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MEERESFLOSSE IN VIETNAM

VACLAV SOLC, Praha

An der Kiiste von Vietnam, ungefdhr zwischen dem 16. und
22. Breitengrad benutzt man zur Kiistenschiffahrt, vor allem zum
Fischfang, ein interessantes Fahrzeug, ein Flof aus Bambus,
GHEBE genannt. Bei dieser Kiistenldnge kann man selbstverstand-
lich nicht tiber eine spezielle einheitliche Form reden, sondern iiber
mehrere Typen, die sich von einander in Bauart und technischer
Vervollkommnung unterscheiden. Uberall ist nur der Grundbau des
eigentlichen Flosses einheitlich.

Die einfachste Form finden wir im dufersten Siiden der Pro-
vinz Guangtri. Hier ist das Flof3 von allen Flossen am kleinsten,
versehen mit einem verhdltnismédRig kleinen Bambusmast und
einem Quadratsegel, das von zwei Haltetauen beherrscht wird.
Das Segel ist so hergerichtet, da® es mit dem unteren Ende fast
bis an den Boden reicht, wdhrend die Rahe schief in die Hohe ragt.
Das Flof3 wird von einem langen Steuerruder geleitet. Man segelt
meistens mit dem Wind, will man sich bei schwachem Wind in die
Flanke in Kiistenndhe vorwérts bewegen, so bedient man sich
zweier herablaBbarer schmaler Lavierungsbretter als beweglichen
Kiel. Der Mast wird einfach in ein Stiick Bambuswurzel, wie in
einen Topf eingesetzt.

Etwas nordlicher, in der Provinz Ha-tinh finden wir eine
schon etwas kompliziertere Type, sie ist ldnger und hat eine gro-
Bere Tragfdhigkeit, mit zwei Masten und Segeln, die d&hnlich aus-
sehen.
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Der Hauptmast ist etwas von der beildufigen Mitte zum Heck
hinweg geriickt, deshalb findet der zweite Mast ungefédhr in der
Hélfte der Entfernung zwischen Hauptmast und Bug Platz.

Beide Mastbdume sitzen in festen FuBgestellen, die aus boden-
nahen Teilen des Bambusstammes verfertigt sind. Dieses Bam-
busstiick ist ungefdhr 50 cm hoch, an einem einfachen Dreifuf
befestigt, der auf einer kleinen Plattform ruht, die wieder an die
FloBbalken angebunden ist. Der Mastbaum wird in dieses FuB-
gestellt wie in einen Koécher gesteckt.

Diese Type wird bis hoch in den Norden benutzt wo dann
noch eine dritte Art vorkommt, die nur eine eigentliche Verldn-
gerung der vorhergehenden darstellt.

Das Flof} ist mit einem Segel versehen, das direkt am Bug
angenackt ist und obererwdhntem d&hnelt. Die Konstruktion des
Flosses ist mit verschiedenen Hilfsvorrichtungen und Verbesse-
rungen versehen. Auf diese verbesserte Type, so wie auf die vor-
hergehende stieB ich in der Provinz Thanh hoa, wo ich in der Um-
gebung von Sam-son die Moglichkeit hatte die Konstruktion
zu studieren. Die nordliche Grenze seines Vorkommens ist nach
meinen Informationen der mittlere Teil am Delta des Roten
Flusses.

Das eigentliche Flof ist aus 8—10 m langen, im Durchmesser
12—18 cm starken Bambusstammen zusammengesetzt. Die Stam-
me sind derart zugeschnitten, daf® sie beiderseits an Bambusschei-
den enden. Das Wichtigste, worauf noch niemand sein Augen-
merk wandte, ist den Bambus fiir den Flof3bau fdahig zu machen.
Das liegt daran, die duferste Schicht mir einer Art Zugmesser
abzuhobeln. Die so zugerichteten Bambusstdmme sind im Wasser
viel resistenter und konnen stundenlang darin liegen ohne zu
platzen und ohne die Tragfdhigkeit zu verlieren.

Der Bau der Flofigrundes ist meistens aus 18 Stdammen so zu-
sammengestellt, dad 14 eben aneinandergereiht und schief am
Rande angebunden werden und so eine Art Bord bilden. Das Flof
ist der Ldnge nach schwach gewdlbt, der Bug ist ungefdhr um
50 cm hoher als die Mitte. Diese Wolbung erzielt man durch Auf-
legen der beiden Enden der Bambusstamme auf zwei Stiizen so,da
die Mitte frei zu liegen kommt und sich durch das eigene Gewicht
biegt. Sind die Staimme zusammengebunden, erhdlt man die Wol-
bung &dhnlich, indem man das Flo® nach Herausnahme aus dem
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Wasser auf zwei niedere Stiitzen legt, auf denen es sich durch
das eigene Gewicht standig wolbt.

Die Stamme sind durch eine Art von 6—8 cm starken Holz
querstangen, die an beiden Enden am Feuer emporgewdlbt wur-
den zusammen- und in Form gehalten. Zur geraden Mitte dieser
Querstangen sind die 14 Bambusstdmme, die den Boden des Flos-
ses bilden, festgebunden, an den erhobenen Enden sind je zwei
Bordbalken befestigt. So ein FloB besitzt mehrere Querbalken,
z. B. ein 6 m langes FloB vier. Ein Querbalken ist beildufig 25—
30 cm vom riickwértigen 5nde der Stamme, die sorgfédllig aneinan-
dergereiht sind und das Heck bilden, zwei weitere liegen quer
tiber die FloBldnge und der letzte Balken ist wieder 30 cm von
der Spitze entfernt.

Die Bindungen werden aus 1—2 cm breiten, gendfBten ge-
spaltenen Bambusstreifen durchgefiihrt. Die Fasern werden vor
Verwendung im Wasser getunkt, bis sie weich werden und man
gut mit ihnen binden kann. Als Material sind sie sehr fest, leicht
zubereitbar und noch dazu leicht bindbar und sind viel geschmei-
diger als unsere Weidenbiindel.

Die eigentlichen Bindungen fiihren die Schiffer auf den Ge-
stellen durch, sobald die Stamme die den Floboden bilden sollen
eingeordnet sind. Der Bambusstreifen wird immer an einem Ende
festgebunden und dann wird je ein Querbalken mit einem Stamm
umschlungen, immer in gleicher Richtung, ein Stamm nach dem
anderen, bis zum Ende. Dann wird ein neuer Streifen gebunden
und noch ein dritter. Im riickwértigen Ende des Flosses dicht
hinter dem Querbalken ist dann floBauswérts quer ein Ortscheit
aus einem stdrkeren, grob gehauenen Stiick Holz eingesetzt, das
die Bindung befestigt. An beiden Enden ist es quer waagrecht
durchbohrt und in die Offnungen sind kurze Bambusstdbe einge
setzt, die an der Innenseite des Flosses 80 cm betragen und immer
zum dritten Stamm festgebunden sind. An der Aufenseite {iber-
ragen sie die Offnungen um 15 cm und sind ebenfalls an den drit-
ten Stamm angebunden. So wird die Stabilitdt des Ortscheites ge-
sichert.

Eine &hnliche Befestigung, doch nur viel kiirzer, liber 10
Stamme finden wir auch am Bug. Kiirzer ist sie deshalb, weil sich
am Bug auf beiden Seiten vier Stdmme erheben, durch die man
eine nicht allzugroBe Erniedringung erzielt.
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Die tibrigen Querbalken werden immer in Gegenrichtung der
vorhergehenden gebunden, wodurch das FloB am meisten gefestigt
wird. Die beiden erhobenen Randbalken werden noch extra zu-
sammengekniipft, um sie gegen den Druck standhafter zu machen.

Nach der Bindung des ganzen Flosses beginnt man mit dessen
Ausstattung. In die riickwértige Befestigung wird an der linken
Seite (wir schauen vom Heck zum Bug) in eine grofere Offnung,
beildufig 25 cm von Rande, ein cca 80 cm langer, fester Stab ein-
gesetzt, der zur Befestigung des Steuerruders dient. Auf der rech-
ten Seite, beildufig 25 cm voneinander entfernt, sind zwei kleiner=2
Offnungen gebohrt, in die man die riickwértige Unterlage fiir den
Mast einsetzt, die aus zwei Bambusstdben besteht, auf denen oben
ein gebogenes Stiick Holz befestigt wird. Das Gegenstlick, die
vordere Unterlage, ist in einer selbststdndigen kurzen Schwelle
am ndchsten Querbalken am selben Rand befestigt. Durch die
Schwelle fiihrt ein Bambusstab der ebenfalls zum Boden des
Flosses festgemacht ist. Diese zweite Unterlage ist entweder eine
naturwiichsige Gabel aus einem Stiick Holz, oder aus zwei
Stiicken, die eine kiinstliche Gabel bilden.

An der gleichen, rechten Seite, beildufig einen halben Meter
von der zweiten Gabel entfernt, befindet sich ein weiterer Pfahl
zum Befestigen des Seitenruders. Verfertigt ist er am h&dufigsten
aus einem gebogenen Ast oder aus einem krummen Stiick eines
kleinen Baumstammes wie naturwiichsiges Knieholz und ist ge-
wohnlich am selben Stab wie die schon erwdhnte Gabel befestigt.
Das Ruder selbst ist verhdltnismédfig lang, mit einer schmalen,
langen Schaufel, die an den Schaft mit Bambusstreifen, doch jetzt
mit Draht angebunden ist. Das Ruder endet mit einem quer an-
gebrachten Griff, das Wendungen ermoglicht, die zur vietname-
sischen Rudertechnik erforderlich sind. Dieses Ruder an der Bord-
seite des Flosses. dient als Gegengewicht zum riickwaértigen
Steuerruder, das links untergebracht ist.

In der Mitte, in der L&ngsachse des Flosses sind je nach
dessen Ladnge und der Anzahl der Mastbdume Spalten zum Ein-
lassen der Lavierungsbretter angebracht. Diese Bretter sind eine
geniale, einfache Erfindung, die schon die alten Peruaner an
Flossen mit Segeln benutzten, um das Kreuzen auch bei vollkom-
menem Gegenwind zu ermoglichen und wie mit einem Segelschiff
mit tiefem Kiel zu fahren. Diese ldnglichen Spalten sind an der
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