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Cesi a Némci ve vzduchu. Pocatky bezmotorového létani
v mezivalecném Ceskoslovensku

JANA MEZEROVA

ABSTRACT: Czechs and Germans in the air. The beginnings of gliding in interwar Czechoslovakia

This article looks at the reflection of national rivalry in sport. During the interwar period, the foundations for
unpowered flight were laid in the newly formed Czechoslovakia. The development of this field of sport, however,
would not have been possible without German influence. Germany was admired as the birthplace of the sport, but
was also a dangerous rival. This rivalry was automatically transferred to the Germans living in Czechoslovakia.
During the period of peace, however it gave the sport a significant boost.

KEey worps: Gliding — interwar Czechoslowakia — Nationalism

Conracts: Mgr. Jana Mezerova, Narodni muzeum, Fotoarchiv télesné vychovy a sportu, Vinohradska 1, 115 79
Praha 1, email: jana_mezerova@nm.cz

Bezmotorové 1étani neboli plachténi je zptsob letu, pfi némz jsou vyuzivany pouze piirodni
podminky, meteorologické jevy jako vitr a termické proudéni. Jeho vznik je uzce spojen
s pocatky letectvi viibec. Priikopnici letectvi se jiz pfi prvnich pokusech inspirovali ptirodou
a objevovali aerodynamické vlastnosti riznych konstrukci. Ve druhé poloving 19. stoleti se
Otto Lilienthal zabyval pozorovanim letu ptakt a provadél pokusy s klouzavym letem.!
Podobnou cestou se zpocatku vydali také bratii Wrightové. Jejich dalsi konstrukce byly ale
opatieny motorem. V Rakousku-Uhersku na Lilienthalovy poznatky navazal Igo Etrich.?
V Cechach jeho piikladu nasledovalo nékolik dalsich nadenci, ktefi v samém zavéru 19.
a v prvnich letech 20. stoleti s vlastnimi konstrukcemi provadeéli pokusy o klouzavy let;
byli to Frantisek Stépanek, Oldfich Haller a Franti$ek Snabl; na Moravé Richard Harabus.
Nejvyznamnéj$im z nich byl pozdéjsi uspésny konstruktér motorovych letadel znacky Avia
inzenyr Pavel Benes, ktery na poc¢atku prvni svétové valky postavil hned nékolik bezmoto-
rovych letadel.

Vseobecné ale jiz pred prvni svétovou valkou vyvoj letectvi zcela ovladla letadla mo-
torova a zajem o bezmotorové létani klesal. Svétova valka ukézala vyznam vojenského
letectvi. V mezivalecné dobé se letectvi obecné stalo symbolem hospodaiského rozvoje a
technického pokroku. Také nové vzniklé Ceskoslovensko si bylo védomo vyznamu letectvi

1 Vroce 1889 vydal své poznatky tiskem pod nazvem Der Vogelflug als Grundlage der Fliegerkunst.

2 IgoEtrich (1879-1967) ztidil nejprve leteckou dilnu v arealu otcovy textilni tovarny ve Starém Mésté u Trutnova
a v roce 1908 pak presidlil do Vidné. Nejprve 1étal s kluzakem zakoupenym z Lilienthalovy poztstalosti.
S Franzem Welsem poté postavili letadlo originalni konstrukce, pfi¢emz se inspirovali tvary semen exotickych
rostlin, ktera dokazala plachtit vzduchem na velké vzdalenosti. Konstrukci pak zdokonalovali. V roce 1910
postavil kluzak nazvany ,,Holubice*.



a snazilo se ho od poc¢atku budovat. Heslem se stala slova poslance Antonina Srby: ,,vzduch
je naSe mote*.’?

Zajem rozvijet letectvi mély i ostatni evropské zemé. Ne vSem to vSak bylo umoznéno.
Jednim z disledktt mirové smlouvy ve Versailles z ¢ervna roku 1919 bylo pro porazené
Némecko omezeni pravé v rozvoji letectvi.* Nesméla zde byt vyrabéna motorova letadla,
ani cviceni piloti téchto letadel. Némecti letecti nadSenci se tedy soustiedili na bezmotorové
létani, k némuz méli nejen diky Lilienthalovi poloZen pevny zaklad.’ Jiz v roce 1910 byl
objeven terén Wasserkuppe v pohoti Rhon v Durynsku. Ten se ukézal byt pro rozvoj plach-
téni v Némecku kli¢ovym.® V roce 1920 zde byl vyhlaSen prvni Segelflugwettbewerb, tedy
soutéz klouzavého plachtového letu, jak znél dobovy ¢esky preklad.

Soutézila zde letadla rozliénych konstrukei, jejichz autory byli vesmés piloti sami. Délka
letd se pii prvnim ro¢niku pocitala na pouhé vtetiny a prekonana vzdalenost na stovky me-
trl. Jiz pfi druhém ro¢niku to uz ale byly minuty a tisice metrti. Dalsi ro¢nik pak posunul
hranici k letim trvajicim fadové hodiny a byly prekonavany i vzdalenosti vétsi nez 10
kilometrt.

Ukazalo se, Ze i bezmotorové 1étani ma budoucnost. I kdyz o jeji podobé se ovsem nejmé-
n¢ jedno desetileti diskutovalo. Nad¢&je na vyuziti v dopravé ¢asem bledly, ukazala se vSak
uzite¢nost tohoto oboru pro zakladni Skoleni budoucich dopravnich i vojenskych pilotd.
Nakonec se vsak plachténi stalo predevsim sportem.

I jiné zemé&, mezi nimi predev§im Francie,’ zacaly po vélce tento specificky druh letectvi
rozvijet. V roce 1922 probéhl prave ve Francii kongres pro bezmotorova letadla spojeny se
soutezi. Treti ro¢nik zavodu na Wasserkuppe, ktery se odehraval ve stejném terminu, byl ale
natolik vyznamnou udalosti, Ze si ho pozorovatelé z Francie, Belgie, Holandska, SV}'/carska,
Velké Britanie a USA nemohli nechat ujit. Spolu s nimi soutézni déni sledovali poprvé také
zastupci Ceskoslovenska, inzenyfi Jaroslav Slechta a Jan Kry$pin a povéfenci Ministerstva
narodni obrany $tabni kapitan Vaclav Rypl a podplukovnik Frantisek Kolatik.?

3 Antonin Srba (1879-1943), socialné demokraticky politik, ministr zdsobovani a post a telegrafi v letech 1921—
1922 a vefejnych praci v letech 1922—1925, pfedseda Svazu ¢eskoslovenskych pilotl a propagator letectvi.

4 Letectvi se v Némecku i pfes omezeni velmi rozvijelo a probihal i vycvik piloti. V roce 1925 provozovala
sportovni organizace Sportflug devét $kol. Vojenskda dohodova kontrolni komise v kvétnu roku 1926
upozornila na podporu, kterou némecka vlada vénuje pravé sportovnimu letectvi. Proto doslo v tomto oboru
k reorganizaci. Na pocatku vznikl Deutscher Luftfahrt Verband, ktery nove zastiesil letecké sportovni kluby,
Skoly a kurzy, aby mohla byt tato oblast snaze kontrolovana. K redukci sportovniho letectvi v§ak nedoslo. Spise
naopak. Sportovni letectvi a korporace v Némecku od roku 1918—1927, Letec, 1928, ¢. 1, s. 59.

5 Jan HRBEK, Vyvoj plachtového letectvi v Nemecku, Letec, 1931, ¢. 1, s. 28-30.

Druhou zemépisnou oblasti vyznamnou pro rozvoj plachténi v Némecku se stalo vychodopruské pobiezi,
kde byl k plachténi vyuzivan vitr vanouci z mofe a zvedajici se o pobtezi. Hlavnim centrem zde byla obec
Rossitten, dnes Rybacij pobliz Kaliningradu patfici k Ruské federaci. V roce 1924 byla na podporu leteckého
sportu zalozena Rhon-Rossitten-Gesellschaft. Spole¢nost byla pofadatelem prvnich zavodi na Rhonu a rovnéz
zdejsi prvni plachtaiské skoly.

7 Francie byla v oblasti letectvi obecné svétovou velmoci jesté na konci 20. let. Letectvi Francie, Belgie,
Ceskoslovenska a Polska v Némeckém ocenéni, Letec, 1928, €. 3, s. 4-6.

8 Na této soutézi doslo i k incidentu, ktery fesil Ceskoslovensky aeroklub. V roce 1922 se Rhonské soutéze
jako reprezentant Ceskoslovenska zii¢astnil Wolfgang Klemperer. Nemél vsak piislusné dokumenty a
Ceskoslovenska vzduchoplaveckd komise ho pro nedodrzeni mezinarodn& platnych stanov na tfi roky
diskvalifikovala. Vylou¢en byl i z mezinarodnich soutézi, nebot’ rozhodnuti schvalila FAI a bylo proto platné
pro vSechny néarodni organizace v ni sdruzené. Nejednalo se o zddného neznamého pilota. Klemperer, ktery
pochazel z Drazd’an, byl pivodné rakousko-uherskym statnim pfislusnikem a za vélky slouzil jako vojensky
pilot. Zvitézil v roce 1920 v prvnim Rhon-Segelflugwettbewerb v letu na vzdalenost svym vykonem ustanovil
svétovy rekord. O rok pozdéji se stal svétovym rekordmanem i v ¢asové discipling. Byl drzitelem plachtarského



V mezivaleénych letech se i v Ceskoslovensku zadalo bezmotorové 1étani prosazovat jako
sport, ktery v sobé spojoval zkoumani novych konstrukénich moznosti, praktické pokusy
v oboru aerodynamiky, uspokojeni touhy po dobrodruzstvi a prokazani osobni odvahy. Od
pocatku se k nému také nejen v Ceskoslovenském prostredi vazalo i téma organizovanosti
a propagace brannosti. Pravé brannost se v budoucnu mnohokrat ukéazala byt motorem, ale
i brzdou.’

Jako snad v kazdé oblasti se v této dobé i v bezmotorovém Iétani projevilo soupeteni
narodnosti. Dochazelo k nému nejen na poli mezinarodnim, ale vzhledem k silné némecké
mensiné i v hranicich Ceskoslovenska. Cesi se u Némcii, at’ jiz sousedil nebo svych spolu-
obcand v mnohém inspirovali a soupefeni s nimi je posunulo dal, coz mélo na rozvoj toho-

‘ o to sportu pozitivni vliv. Vyhroce-
né vztahy vSak nakonec také
| v tomto oboru postavily obé& né-
. rodnosti proti sob¢.

Organizace ceskoslovenského
civilniho letectvi navazala na si-
tuaci pfed prvni svétovou valkou.
Po vzniku republiky byla obnove-
na ¢innost Ceského aviatického
klubu, pficemz nazev byl pozmé-
nén na Ceskoslovensky aviaticky
klub, v roce 1922 pak na Ces-
koslovensky aeroklub, od roku
1924 Aeroklub republiky Cesko-
slovenské.'® Jako narodni zastup-
ce cCeskoslovenského civilniho
a sportovniho letectvi byl klub
v roce 1920 prijat do mezinarodni
letecké federace FAI (Federation
Aeronautique Internationale) za-
lozené v roce 1906 v Parizi. Vedle
klubu existovalo jest¢ profesni
sdruzeni, Svaz Ceskoslovenskych
pilotti. V roce 1920 byl zalozen
Verband Deutscher Flieger in der
Tschechoslovakische Republik —

Obrazek 1 a 2 — Dva zabery z letecké Skoly na Wasserkuppe.
Na prvnim je zachycen start Skolniho kluzaku Zogling pomoci

gumového lana, na druhém Zaci pred hangdarem pri mon- VDF. Sdruzoval tehdy pfevazné

tazi letadel. Otistény byly jako doprovod clanku s ndzvem byvalé rakousko-uherské vojen-

., Plachtova skola na Wasserkuppe v Némecku “ v éasopise ské piloty a ¢eskoslovenské ura-

Letec ¢. 11, 1930. dy jeho cinnost pfili§ nepodporo-
valy.

Bezmotorové 1étani nebylo pro tyto organizace pravé prioritou, ale mélo své prizniv-

pilotniho osvédceni s ¢islem jedna. Tento inzenyr poté pracoval pro podnik vyrabéjici vzducholodé hrabéte
Zeppelina ve Spojenych statech.

9 A.R. HARTMAN, Vyznam leteckého sportu pro armadni letectvo, Letec, 1931, €. 9, s. 357.

10 Dalsimi centry byla Plzeni a Brno — Zapadocesky aviaticky klub Plzenn a Moravsky aeroklub pfistoupili
k Ceskoslovenskému aeroklubu na konci roku 1922. Tehdy se jeho ¢lenem stal i Svaz ¢eskoslovenskych piloti.



ce a na pocatku 20. let zaznamenalo svij prvni vzestup. V roce 1921 zacal klub vydavat
vlastni ¢asopis s ndzvem Letectvi."! V prvnim &isle vysSel ¢lanek konstruktéra Pavla Benese
o plachténi v zahraniéi, predev§im v Némecku. V rameci klubu také ve stejném roce vznikla
Sportovni komise vzduchoplavecka, ktera se vénovala organizaci leteckého sportu a stano-
veni sportovnich pravidel. Ta se, inspirovana zavody na Wasserkuppe, zdhy zacala snazit
o uspotadani soutéze ,,plachtového letu.
V [été roku 1922 zahajlla v Cele s konstruktérem Pavlem Benesem v ramci Aeroklubu
. ¢innost komise, jejimz ukolem bylo ustavit
,,;odbor pro péstovani klouzavého a plachto-
vého sportu®. Kratce nato vznikl Odbor pro
plachtova letadla pod vedenim Stabniho ka-
pitana Vaclava Rypla.'? V ¢asopise Letectvi
zacala vychazet samostatna rubrika Plachto-
vy let. Odbor pro plachtovy let organizoval
i pfednaskovou ¢innost, které se vénovali
| predevsim inzenyii Jan Kryspin, Pavel Be-
nes, Antonin Husnik a $tabni kapitan Vaclav
Rypl. Ten také ptednesl 10. listopadu 1922
v prazské Lucern¢ hojné navstivenou pred-
nasku, doprovazenou promitanim filmu
z rhonské soutéze, jiz se, jak bylo vyse zmi-

Obrazek 3 — Ludvik Elsnic ve véti ,,Paha “
Jehos konstruktérem byl Jaroslav Slechta. Elsnic

na tomto vétroni jako prvni Cechoslovdk dosdhl
klouzavého letu delstho nez jedna hodina. Stalo

se tak 20. listopadu 1932. Snimek je zajimavy tim,

ze byl porizen pomoci automatického spoustéce.

néno, zcastnil jako pozorovatel. Diky této
propagaci byly pak zakladany plachtarské
krouzky. Jeden z prvnich vznikl pii Vysoké
skole technické v Praze. Nadsenci se nasli

Otisten byl v casopise Letec ¢. 12, 1932 jako
doprovod Elsnicova clanku nazvaného ,, Nas prvni
hodinovy let“.

ale 1 v dalSich méstech, naptiklad v Pardubi-
cich, Nymburce, Poli¢ce nebo Usti nad Orli-
ci.

Vedle toho existovaly v Ceskoslovensku i némecké skupiny VDF, jehoz pobocky se vé-
novaly Casto pravé bezmotorovému létani. Nejaktivnéjsi z nich byla prazska Akademische
Flieger-gruppe (Akaflieg Prag); dalsi pobocky puisobily v Mosté, Brné, Litoméficich, Liber-
ci, Zabtehu a Sumperku. Tyto skupiny hojn& vyuzivaly kontaktii v Némecku a zkuSenosti
némeckych konstruktérti, a Eerpaly z némeckych ¢asopisii a literatury. V Ceskoslovensku
vychazel pravdépodobné jediny némeckojazycny ¢asopis vénovany letectvi s ndzvem Flu-
gwesen, a to od roku 1921 v Zabtehu.

Povalecné ¢eskoslovenské letectvo bylo budovano od zakladu jako narodni. Letadla ¢es-
koslovenské konstrukce vyrabély ceskoslovenské zavody. Stejny trend byl, samoziejme
v mnohem skromnéj$im meéfitku, nastolen i u plachténi. Svaz ceskoslovenskych pilotl se
v fijnu 1922 usnesl, ze nikdo z jeho ¢lent nebude Iétat s plachtovym letadlem némecké
konstrukce, aby tak zamezil konkurenci a podpofil snahu doméacich konstruktérd. Znamy
pilot Zden&k Lhota dokonce vypsal odménu 5000 Kés pro Cechoslovéka, ktery na letadle

11 Letectvi se dosud vénoval pouze asopis Aviatika, ktery vychazel v roce 1919. Od jara 1925 vychazel ¢asopis
Letec, ktery vydaval Svaz Ceskoslovenskych piloti. Pozd&ji se stal tiskovym orginem nové vytvoiené
Masarykovy letecké ligy.

12 V roce 1926 se Odbor pro plachtovy let sloucil se Sportovnim vyborem. O tématu podrobnéji Ladislav
VEJVODA, Na kiidlech vétru, Historie bezmotorového létani v Ceskoslovensku 1918—1952, Cheb 2010,
s.91-94.
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ceskoslovenskeé konstrukce uskutecni do 31. srpna roku 1923 alespoil hodinovy let. To vSak
byla v té dob¢ zcela nerealna podminka.

Odbor pro plachtovy let pii Ceskoslovenském aeroklubu hledal také ve 20. letech vhodné
misto pro provozovani plachtového Iétani a pofadani soutéze. V roce 1923 bylo vybudo-
vano letist¢ na Banich u Zbraslavi s platénymi hangary a dfevénou dilnou. V kvétnu se
koneén¢ uskutecnila predbézna soutéz plachtovych letadel. Sesla se na ni letadla domacich
konstrukei A-17, Praha, Mura a KrakonoS$."® Vitézem se stal Miroslav Baitler s kluzakem
Muira. V letu na ¢as setrval ve vzduchu necelou minutu, na vzdalenost uletél 570 m. Nako-
nec vsak letadlo zcela znicil.

Pfi pozorovatelském zajezdu na Rhon v roce 1922 se ¢eskoslovensti zastupci seznamili
s francouzskymi kluzaky Dewoitine, které se ji také zcastnily. Pravé tento typ se rozhodlo
potidit Ministerstvo narodni obrany." Vojenské piloty na nich ucil létat francouzsky in-
struktor nadporucik Thoret, jehoz pfitomnost a pfednaskova ¢innost byla hojné propagova-
na v tisku. Civilnim nadSencim o bezmotorové 1étani vsak nezbylo, nez pilné pokracovat
v konstrukénich pokusech.

Také letisté na Banich bylo jako nevhodné zahy opusténo. V roce 1924 se uskutecnila
I. narodni soutéz plachtovych letadel v Brné-Medlankach. Vedle dvou Dewoitin s vojen-
skymi piloty se jich Gi€astnili i piloti na zcela novych domacich konstrukcich. Ve vykonech
byl, pfedevsim v Casové discipling, oproti pfedchozi soutézi propastny rozdil. Nejdelsi let
se podafil majoru Skalovi praveé na letadle Dewoitine P-3 (2 hodiny, 21 minut, 54 vtefin).
Ten vSak nebyl soutézni, nebot’ hodnocena byla pouze letadla domaci konstrukce a ¢esko-
slovensti piloti. V letu na vzdalenost zvitézil stabni kapitan Jaroslav Marsalek na letadle
HLDZ-1 (790m)." Jiz pii dalsi soutézi v nasledujicim roce se v8ak eskoslovenské kon-
strukce francouzskym Dewoitinam (I1étajicim znovu mimo soutéz) témeét vyrovnaly. Na-
sledujici, tieti narodni soutéz, se v roce 1925 konala na vrchu Zvic¢iné u Dvora Kralové.
Skonc¢ila kvili nepfizni pocasi velkym nezdarem. Silna boufe odnesla stany a poskodila
vSechna letadla, coz pro pfiznivce plachténi znamenalo velkou ztratu a na nékolik let to
téméf udusilo rozvoj plachténi v Ceskoslovensku.

Utlum zijmu o bezmotorové 1étani byl celosvétovy. Znovu zacal pomalu stoupat az ve
druhé poloviné 20. let, kdy se také Aeroklub republiky Ceskoslovenské (ARCS) intenzivné-
Jji zaméfil na propagacni praci. Cilem bylo vzbudit zajem o letectvi v co nejSirsich vrstvach
obyvatelstva. Dosavadni Masarykiv letecky fond zalozeny jiz v roce 1922'¢ byl pfedevsim
diky vytrvalé snaze generala Stanislava Ceéka'’ v roce 1926 pfeménén na Masarykovu
leteckou ligu (MLL). Cinnost organizace byla definovana nasledovné: ,, Letecka liga rozvét-
venou organizaci a i¢elovou propagandou prospéje miru, obrané, hospodarstvi a kultufe re-
publiky. Podle nadieného ¢lanku z pera generdla Cecka, ktery rekapituloval prvni rok jeji

13 Casopis Letectvi uveiejiioval od roku 1923 popisy a nakresy kluzak, o néz se pokouseli &esti konstruktéii.

14 Dvé¢ bezmotorové verze a jednu s motorem.

15 Konstrukce letadel Gicastnicich se soutéze popsal FrantiSek Sekanina v ¢lanku O Ceskych vétronich, Letectvi,
1925,¢. 1.

16 Prezident do ného na pocatku vlozil 100 000 K¢.

17 Stanislav Cecek (1886-1930), legionaf, nacelnik Vojenské kancelafe prezidenta republiky a na &as také
prednosta Leteckého odboru ministerstva narodni obrany. O letectvi se zajimal, ale prakticky se mu zacal
vénovat az pomérné pozde. Pilotni vycvik absolvoval v roce 1926. V kvétnu téhoz roku uskuteénil svij prvni
let bez instruktora. Aktivné se podilel na hledani nového plachtaiského terénu. V roce 1927 byl z jeho podnétu
prozkouman hieben pobliz Caslavi, kde nasledné MNO zacalo s budovanim letisté, jez mélo slouZit i plachténi.
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¢innosti, se nové organizaci v jeji ¢innosti datilo.'® Zdaleka to vSak neznamenalo, Ze by se
¢lenové Ligy vénovali letectvi v praxi. Cleny MLL se stali vojaci, politici i jiné vyznamné
osobnosti," hlasily se k ni riizné organizace a $koly. Spojena byla i se skautskym a sokol-
skym hnutim. Vzniklo mnozstvi mistnich skupin, které organizovaly prednasky a vystavy.
Zpocatku predevsim na modelafstvi zaméfena ¢innost se ale ke skute¢nému 1étani, jehoz
nejsnazsi a nejdosazitelnéjsi variantou bylo praveé plachténi, piesouvala jen velmi pomalu.

Kli¢ovou otazkou zustavala konstrukce letadel. K jejimu feseni se Liga pokusila pfispét
vydavanim knih, naptiklad praktické prirucky Frantiska Sekaniny s ndvodem jak postavit
a provozovat sportovni letadlo.? S konstrukei letadel mély doposud zkuSenosti predevsim
Hlavni letecké dilny v Olomouci, které spadaly pod Ministerstvo narodni obrany. Dale stu-
denti techniky?' a n€kolik dal$ich nadSenct, konstruktéra kluzaka, ktefi se i€¢astnili prvnich
narodnich zavodt. Nyni k nim tedy ptibyly nové vzniklé mistni skupiny MLL. Nejaktual-
néjsim tkolem bylo postavit skolni kluzak, na némz by se mohli adepti tohoto sportu ucit
zaklady klouzavého letu a s nimz by bylo mozné poradat kurzy, aby se tento sport mohl
presunout od zajmu jednotlivet, k vétsi masovosti.

V ¢&lanku ,,Skolni bezmotorové letadlo jeho autor, konstruktér Jaromir Schmid, dopo-
rucoval vzit si ptriklad z némeckého prostiedi, kde se plachténi zrodilo a kde je i vycvi-
ku pilotd vénovana velka pozornost. Seznamuje ctenare se Skolnimi kluzaky, které Némci
k vycviku pouzivali. Ptedev§im to byl Zogling.?> Zda se, Ze v této dobé bylo tedy kone¢né
upusténo od striktniho odmitani némeckych konstrukei.?® O pil roku pozd&ji tyz autor ve
stejné nazvaném ¢lanku konstatoval stoupajici zdjem o plachténi. Vyslovené v ném také
zminuje vyznam bezmotorového 1étani jako vhodné ptipravy i pro budouci vojenské pi-
loty, ktery je pry jiz dobfe chapan v zahranici, opét predevsim Némecku. Jako prvni krok
k tomuto cili vyzdvihuje znovu potiebu skolniho letadla, jehoz planek a popis vysel pak
v Casopise Letec na pielomu let 1929-1930.>

Rok 1930 byl pro ¢eskoslovenské plachténi zlomovym. Mlady nadSenec Ludvik Elsnic®

18 Nasemu , Letci*, Letec, 1927, &. 1, s. 9. Clanek vygel u piilezitosti dohody se Svazem piloti, kdy se Gasopis
stal tiskovym organem MLL.

19 Z obsazeni ¢elnych funkei politiky a distojniky armady je patrné, ze tato organizace méla plnou podporu.
Piedsedou byl zvolen poslanec Frantisek Udrzal byvaly ministr narodni obrany; I. mistoptedseda byvaly
ministr vefejnych praci Antonin Srba, II. mistoptedseda vladni referent Kornel Svoboda, III. mistopiedseda
generél Stanislav Cedek, piednosta leteckého odboru MNO, jednatel major Zdenék Mores, druhy jednatel
ministersky tajemnik J. Fuxa atd.

20 Frantisek SEKANINA, Sportovni letadélko, jeho vypocet, stavba a pouziti, Praha 1926.

21 Plachtatsky krouzek zde vznikl jiz v roce 1922. Radné dvousemestralni kurzy letectvi pii CVUT byly zahajeny
az 25. listopadu roku 1929. Slavnostni zahdjeni ucebného kursu pro letectvi, Letec, 1929, €. 12, s. 642-645.

22 Jaromir SCHMID, Skolni bezmotorové letadlo, Letec, 1929, &. 4, s. 228-229.

23 Snad byly viibec i mezi domacimi Cechy a Némci navazany lepsi vztahy. V roce 1927 se zastupce VDF zii¢astnil
valné hromady ARCR. A% v roce 1927 byl jeho piedseda profesor némecké techniky (némecké &asti CVUT)
Camillo Korner pfijat za ¢lena Aeroklubu ceskoslovenského. VDF mél také svij stanek na I'V. Mezinarodni
letecké vystavé v Praze. Organizaci letecké Cinnosti v8ak rozvijeli i nadale kazdy zvlast.

24 O problematice $koleni letcti a vhodnosti plachténi jako pfipravy pro letectvi dopravni, piipadné vojenské

pojednava rovnéz ¢lanek: Jaromir SCHMID, Budoucnost plachteni, Letec, 1930, ¢. 4, s. 198. O Skolnim

kluzéku pak na pokracovani vychazejici ¢lanek Skolni bezmotorové letadlo, Letec, 1929, &. 9, s. 498; Letec

1930, ¢. 3,s. 148; ¢. 4, 5. 199.

Ludvik Elsnic (1904-1977), absolvent realky v Berouné, v letech 1928-1931 studoval na automobilnim

a leteckém oddéleni Ingenieurschule Mittweida v Sasku. Soucasné absolvoval plachtaisky kurs v tehdejsi

némecké plachtaiské §kole v Grunau. Po navratu do Ceskoslovenska organizoval plachténi v Masarykové

letecké lize, kde od listopadu 1931 pracoval jako tfednik, v letech 1936-1938 jako vedouci Ustiedni
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publikoval tehdy podrobny ¢lanek v Casopise Letectvi, v némz popsal stav plachtaiského
sportu v Némecku, vénoval se v ném jak organizaci, tak i dosazenym vysledkim.?® Tuto
zpravu také piednesl na ustavujici schiizi odboru plachtového letu pii Ustiedi Masaryko-
vyletecké ligy 25. zaii 1930. Diky Elsnicové aktivité se podafilo v ramci MLL vytvorit
organizaci, kterd by se zabyvala vyhradné plachténim. Byl jim Plachtovy odbor pfi ustredi
MLL v Praze.’” V jeho ¢ele stal divizni general Jindfich Lev Hanak. Druhy plachtovy od-
bor byl pak zalozen pti Hanacké zupé MLL v Olomouci konstruktérem Janem Hrbkem a
majorem Zvackem. Kazdy z odborii zvolil jinou cestu pii pofizovani letadel. Olomoudti
se inspirovali v Némecku a postavili prvni skolni kluzaky podle zde zakoupenych plant.
Prazsky odbor se vrhl na stavbu vlastniho letadla.?® Elsnic byl zapalenym duchem celé akce
a velmi vécné shrnul ve své zprave ,,Nas program®, co je pro praktickou ¢innost nového
odboru teba. Vytyc¢il osm bodu: letadla, letisté, budovy, dilny a femeslniky, konstruktéry a
piloty-instruktory, kancelat, pojisténi zakd a organizaci a centralizaci prace.”” To byl sku-
teny start bezmotorového 1étani v Ceskoslovensku. Pfispéla k nému nakonec i po&inajici
hospodarska krize, ktera si vynutila ivahy o snizeni nakladi na letectvi, coz vedlo k hledani
levnéjsich moznosti vycviku pilotd. Takovou moznosti bezmotorové 1étani bezesporu bylo.

Plachtovy odbor v Praze cilevédomé sméfoval k rozvoji plachtaiského sportu. Béhem
dvou mésicti uspotadal informaéni kurz o plachténi v prostorach prazské techniky (CVUT)
a dilensky kurz v najatych prostorach v Bachmacskeé ulici v Praze-Dejvicich. Jeho ucastnici
stavéli Skolni kluzak Skaut.*® Na pocatku 30. let zacalo intenzivni hledani plachtaiského
terénu,’' na némz by bylo mozné zfidit plachtai'ské letiste, poradat kurzy, piipadné zalozit
skolu. Vzorem byla samoziejmé plachtaiska skola na Wasserkuppe, ale také na druhé strané
Krkonos puisobici $kola v Grunau (dnes Jezow Sudecki).*? Plachtovy odbor proto jako jeden
z prvnich krokti publikoval v ¢asopise Letec ,,Dotaznik o terénu“.** Dotaznik byl vydan
tiskem ve 2000 exemplafich a rozeslan skupinam MLL.

Prvni prakticky kurz bezmotorového 1étani se podaiilo usporadat Plachtovému odboru
Hanacké zupy MLL v Olomouci v Chomyzi u Bystfice pod Hostynem pod vedenim instruk-
tora Jana Hrbka* v srpnu roku 1931.% Terén to nebyl sice idealni, ale pro za¢ate¢niky po-
stacoval. Ministerstvo narodni obrany zapijcilo dva velké stany a umoznilo stavbu né¢kolika
letadel pro tento kurz ve vojenskych dilnach v Olomouci. Kurzu se zt¢astnilo 31 frekven-
tantll v rozmezi 1648 let, vétSinou studentli gymnazii a prumyslovek, ale i ucitelt, pravni-
ki, zamecniku atd. Patfila k nému i teoreticka vyuka a prakticka stavba letadla (olomoucti
kurzisté staveli kluzak Zogling). Vsichni ucastnici slozili zkousku A, dvé tretiny z nich pak

plachtaiské $koly Masarykovy letecké ligy. Konstruktér dvoumistného vétroné EL-2M Sedy Vlk. Biograficky
slovnik ceskych zemi, Praha 2012, s. 581.

26 Letectvi, 1930, ¢. 7.

27 Zprava o ustaveni odboru v nové zavedené rubrice Plachténi v Casopise Letec. Letec, 1930, ¢. 11, s. 569.

28 Plachténi, Letec, 1933, ¢. 1, 5. 3-4.

29 Letec, 1930, &. 11, 5. 575.

30 Letec, 1931, ¢. 1, 5. 30-31.

31 V pocatcich plachténi byl pro vzlety nutnosti vhodny svah s volnym ptedpolim pro pfistani. Kluzaky startovaly
ze svahu doli a vyuzivaly vétru stoupajiciho po svahu vzhiru.

32 Ludvik Elsnic ji navstivil v roce 1931. Slozil zde svou zkousku C.

33 Letec, 1930, &. 11, 5. 571-572.

34 Jan Hrbek diky stipendiu Ustfedi MLL odjel na p&timési¢ni studijni cestu do Némecka, pfi niZ absolvoval
plachtaisky kurz a uspésné slozil zkousku C.

35 Prvni plachtovy kurs, Letec, 1931, €. 8, s. 317. Jan HRBEK, Vycvik ve skole bezmotorového létani v Chomyzi,
Letec, 1931, €. 9., 5. 351-363.
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i zkousku B.* Po dvou mésicich se kurz opakoval v Olomouci s nemens§im tspéchem. ¥’

Prazsti zajemci o bezmotorové 1étani dlouho postradali vhodné misto, kde by se dalo 1¢-
tat. Po riznych pokusech v okoli Prahy zGstalo prozatim u svahu v Hrdlofezich, kde byl jen
tii mésice po prvnim kurzu v Chomyzi rovnéz v roce 1931 uspoiradan plachtatsky vycvik
za&ateénikl. Vzhledem k terénu zde bylo viak mozno slozit pouze zkousku A. Sestitydenni
kurzy se pak pravidelné opakovaly.

Elsnic vytrvale hledal vhodnéjsi terén pro plachténi. Vyzkousel jich nékolik. Nekteré byly
pobliz Prahy, naptiklad Stfedokluky nebo Ptestavlky, jiné, jako Jestéd, dosti vzdalené.*®
Jako nejvhodnéjsi se vSak ukazala Rana, kopec pobliz Loun, kam pfijel na pozvani mistni
skupiny MLL v roce 1932.%° Prvni navstéva sice probéhla za destivého pocasi, ptesto Elsnic
vyhodnotil svah jako velmi vhodny. A nebyl sam. Nez stihl terén vyzkouset v praxi, pied-
stihl ho ¢len AKF v Praze Erwin Primavesi, ktery 2. zafi 1932 uskutecnil prvni n¢kolika-
minutovy let na Rané s kluzakem Zogling. O nékolik mésich pozdéji, 13. listopadu tentyz
pilot 1étal nad Ranou dokonce 2 hodiny a 25 minut. Jen o tyden pozd¢ji zde Ludvik Elsnic
vytvoftil ceskoslovensky rekord letem dlouhym 1 hodinu a 4 minuty na vétroni Praha, jehoz
konstruktérem byl inzenyr Jaroslav Slechta. Nevyrovnal se sice svému némeckému kolego-
vi, polozil vSak zaklad, na némz stavéli jeho zaci a nasledovnici. Rana se tak stala kolébkou
geskoslovenského plachténi. Dojizdéli sem i nadale prazsti plachtati, Cesi i Némci. Mistni
skupina MLL se aktivovala kratce po navstéve Ludvika Elsnice. Prostiednictvim Plachto-
vého odboru MLL v Praze objednala kluzak Skaut a pustila se do praktického Iétani. Po
pocatecnich problémech s majiteli pozemku a jejich najemci byl jiz v roce 1933 postaven
hangar, ktery zjednodusil Zivot nejen mistnim plachtattim, ale i dal$im plachtafskym skupi-
nam, které nemély ve svém okoli k dispozici vhodny terén a vyuzivali proto Ranou. Tak byl
polozen zaklad k vybudovani plachtaiské skoly.* V roce 1934 se zde konaly prvni zavody
MLL* o ceny Jana Antonina Bati,** jichz se vedle ¢eskych Gcastnili i némecti plachtafi.

Zaklady byly polozeny a rozvoji bezmotorového 1étani tak nestalo jiz nic v cesté. Pro
sport je charakteristicke, ze nejlepsi vykony vznikaji ze vzajemného soupefeni. V pocatcich
plachtai'ského sportu v Ceskoslovensku sehréla interakce s némeckym prostiedim opravdu
vyznamnou roli. Ono vécné ,,stykani a potykani, které je podle slov Frantiska Palackého
urCujicim principem nasich déjin, se v ptipadé tohoto sportovniho odvétvi opét ukazalo
jako velmi plodné a piinosné.

Predlozena prace vznikla za finan¢ni podpory Ministerstva kultury v ramci institucionalniho financovani dlou-
hodobého koncepcniho rozvoje vyzkumné organizace Narodni muzeum (DKRVO 2014/28, 00023272).

36 Pismeny A, B a C byla oznacovana dosazena uroven plachtaiskych dovednosti. Vychazela z hodnoceni
navrzeného Fritzem Stamerem, instruktorem plachtaiské Skoly na Wasserkupe a v roce 1932 je pievzala jako
oficialni i Mezinarodni plachtafska federace (FAI). Stupné A dosahl zék rovnym klouzavym letem dlouhym
alespon 30 vtefin. Pro troven B byl pozadovan let dlouhy nejméné jednu minutu, se dvéma nebo vice
zatackami a pristanim alespont 50 metri vzdalenym od mista startu. Zkouska C jiz probihala na vétroni, nebot’
predpokladala nikoli pouze klouzavy, ale plachtovy let trvajici déle nez 5 minut a probihajici nad urovni mista
startu.

37 II. kurs bezmotorového létani v Olomouci, Letec, 1931, ¢. 11, s. 438-439.

38 Ludvik ELSNIC, Pldné pod Jestédem, Letec €. 4, 1932, €. 4, s. 125-127.

39 L. ELSNIC, Rand u Loun, Letec, 1932, €. 7, s. 215-216.

40 L. ELSNIC, Novy domov plachtarii, Letec, 1933, ¢. 11, s. 101.

41 Ranad 1934, Letec, 1934, ¢. 8, s. 152—-155.

42 Jan Antonin Bat’a (1898-1965) byl velkym piiznivcem a podporovatelem letectvi. V dilnach MLL ve Zlin¢
vytvofil konstruktér Oscar Mayer typovou fadu kluzaka Zlin. Bata vyznamné piispél MLL na jejich nakup.
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