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Z letovych zapisnikii rotmistra letectva
Eduarda Simka (1903—1957)!

Davip MAJTENYI

AsstraCT: Flight Sergeant Eduard Simek’s (1903-1957) flight record books

This study came about on the occasion of the sixtieth anniversary of Eduard Simek’s death. Last year, ANM man-
aged to acquire a number of unique materials about his person for digitisation from his son, PhDr. Eduard Simek,
CSc’s personal archives. These include, e.g., fully preserved flight record books from 1924 to 1939 and a number
of unique period photographs. Using this basis, along with records from VUA—VHA in Prague, a colourful picture
of this First Republic pilot has been produced. He was born on 17 March 1903 in Veseli nad Moravou, and after
training as an ironworker, he volunteered to become a military pilot. He underwent pilot training in the Military
Flying School in Cheb between 1924 and 1925. He then served in the General M R Stefénik 3rd Aviation Regiment
at the airport in Kosice, and in the Dr Edvard Bene$ 2nd Aviation Regiment in Olomouc. In 1928, he graduated
from fighter plane school and worked in subsequent years within the TGM st Aviation Regiment in Prague. In su-
mmer 1937 he was transferred to the Military Technical and Aviation Institute (Vojensky technicky a letecky tstav
— VTLU), where he first worked as an aviation photographer, and from July 1938 as a test pilot. Until the country’s
occupation in March 1939, Flight Sergeant Eduard Simek had recorded information on 5139 flights in his flight
record books, during which time he had flown 1610 hours and 10 minutes. Between 1939 and 1945, he held a
clerical position at the District Office in Pelhfimov’s Economics Department. Following the country’s liberation,
he did not return to the army and was transferred to the reserve forces. He worked for the district government in
Pelhfimov until 1948 when he was moved and worked within the BeneSov district government administration, and
from 1951 worked as an ironworker in Benesov’s armoury. He died as a consequence of previous health issues on
19 August 1957.

KEey worps: Flight Record Books — Czech Air Force — Military Technical and Aviation Institute

Conrtacts: Be. David Majtenyi, Narodni muzeum — Archiv Narodniho muzea, Na Zatorach 6, 170 00 Praha 7;
e-mail: david_majtenyi@nm.cz

Na sklonku minulého roku se Stastnou shodou okolnosti dostala k zaptij¢eni do Archi-
vu Nérodniho muzea poziistalost byvalého prvorepublikového pilota Eduarda Simka. Na
zdej$im pracovisti doslo k jeji digitalizaci a ulozeni v elektronické podobé na archiv-
ni ulozisté.?> Soucasti tohoto pomérné unikatniho dobového materilu je predevsim Sest
kompletné zachovanych letovych zapisnikt, které postihuji obdobi let 1924-1939, ale
i prukazky a fada pisemnosti, jez dokumentuji jeho vojenskou sluzbu, a doprovodné
fotografie, z nichz jsou mnohé unikatni, raritni, zachované v pomérn¢ slusné kvalité.

1 Tato prace vznikla za finan&ni podpory Ministerstva kultury CR v rdmci institucionalniho financovani
dlouhodobého koncepéniho rozvoje vyzkumné organizace Narodni muzeum DKRVO, IC 00023272, 2017/23.

2 K zaptjdeni a digitalizaci viech téchto materialéi doslo s laskavym svolenim syna rotmistra Eduarda Simka,
pana PhDr. Eduarda Simka, CSc., dlouholetého odborného a védeckého pracovnika numismatického oddéleni
a feditelstvi Narodniho muzea v Praze.
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Sedesaté vyro¢i umrti Eduarda Simka se jevi jako vhodna piileZitost ke zvefejnéni
téchto materialti.

Eduard Simek se narodil 17. bfezna 1903 v jihomoravském méstecku Veseli nad
Moravou (Wessely an der March) pobliz Hodonina. Na svét prisel jako ¢tvrté a nej-
mladsi dit€¢ po sestrach Marii (¥*1893) a Ann€ (*1901) a bratru Josefovi (*1896)
v zeleznicaiské roding (Zelezni¢atem byl i jeho dédecek) tratmistra rakouskych drah
(k. k. privilegierte osterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft) Eduarda Simka
(*1866) a Johanny (Jany) roz. Kunzové (¥*1872), ktera byla v domacnosti. V letech
1909-1914 navstévoval ve svém rodisti obecnou skolu, po prestéhovani rodiny pak
mé&$tanskou $kolu v letech 1914-1917 v Usti nad Orlici (Wildenschwert) v podhi-
1 Orlickych hor, poté nasledovala dvouletd rolnickd Skola v nedalekém Vysokém
Myte. Konecné po absolvovani Odborné pokracovaci skoly pro ,,zivnosti kov zpra-
1 cujici® v Pardubicich byl 26. Cervna
1922 s hodnocenim vytecny prohlasen
tovarySem konstrukéniho zamecnictvi.
Soubézné se skolou ziskaval odbornou
praxi u firem Rainberg v Pardubicich
(1920-1922) a Kaplan v Hornim Je-
| leni (1922-1923).%> Vzhledem k ziska-
né kvalifikaci pro ¢erné femeslo neni
prekvapujici, ze technicky nadaného
tovarySe zaujala po prvni svétové val-
| ce velice razantné se rozvijejici a stéle

| jesté pomeérné mlada zbran — letectvo.
Prakticky jedinou redlnou moznost re-
alizace tohoto snu predstavovala v té
dobé¢ armada.

Je ale docela mozné, Ze armada mu
protnula Zivot jiz o n¢kolik let diive.
V rodiné se tradovala historka, Ze se
téz jesté jako mladistvy zahy po vzni-
ku republiky tc¢astnil boji na jihu Slo-
venska. Dokladem toho by mohla byt
fotografie Eduarda Simka, na které
Obrazek 1 — Slmekvumformes limcovymi vylozkami je zachycen v uniformé s limcovymi

prislusnikii I11. pluku Straze svobody. Zicastnil se vylozkami piislusniki IT1. pluku Stra-

j}agklogrgladistvy skutecné bojit na Slovensku v roce 7e svobody.* Také v chronologickém

3 Vojensky ustiedni archiv — Vojensky historicky archiv (dile jen VUA-VHA), Praha, kratky osobni spis
Eduarda Simka; dokumenty tiedni povahy, které jsou ulozeny v osobnim archivu PhDr. Eduarda Simka, CSc.
4 Takzvané pluky Straze svobody, které byly slozené pievazné ze ¢lenti Sokola a délnickych télovychovnych
jednot, vznikly celkem &tyfi. 1. pluk Straze svobody v prosinci 1918 v Praze, 2. pluk v Ceskych Budg&jovicich,
3. pluk v listopadu 1918 v Brné a koneéné 4. pluk v lednu 1919 v Plzni. Rudolf SANDER, Organizacni
a dislokacni vyvoj ceskoslovenské armady v letech 1918—1939. In. Sbornik archivnich praci, 35, ¢. 1/1985, s. 5.
Za pomoc s identifikaci uniformy naleZi autoriiv dik kuratorovi uniforem VHU v Praze Zdefikovi Spitalnikovi.

68



piehledu jeho vzdé-
lani a zaméstnani je
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Moznym  divodem
by mohl byt fakt, Ze
Obrazek 2 — Mezindrodni pilotni pritkaz (F.A.L) Eduarda Simka z 13. lis- uvedl jiny vek naro-
topadu 1924, ¢. 217. zeni, aby se takzvané

udé¢lal star§im a poz-
dé&ji nechtél tento sviij ,,prohfesek™ ptipominat. Zatim mizeme jen konstatovat, ze se
jedna o pouhé indicie, byt ziejmé& nepostradajici realné jadro.’

Dne 4. kvétna 1923 Eduard Simek piedstoupil pfed Okresni vojenské velitelstvi
ve Vysokém Myté, byl uznan schopnym bez vady a odveden.® JiZ v pribéhu tizeni si
podal dobrovolnou ptihlasku k letectvu. Zakladni prezenéni sluzbu nastoupil tradicné
1. fijna téhoz roku papirové u Leteckého pluku 1 TGM, ve skutecnosti ale v Chebu.
Jelikoz byl po absolvovani piedchozich 1ékaiskych zkouSek a spInéni pfislusnych
prisnych zdravotnich kritérii uznan zpasobilym, zah4jil v prub&hu bfezna 1924 teore-
tickou i praktickou pfipravu na tamni letecké Skole.” Jeho prezenéni sluzba méla pi-
vodné trvat 14 + 4 mé&sice ¢inné sluzby.® Nejprve absolvoval spolu s ostatnimi tradi¢ni

5 Rozhovor s PhDr. Eduardem Simkem, CSc., 7. dubna 2017; blize ke genezi tohoto vojenského konfliktu
napiiklad Dusan TOMASEK, Nevyhldsend valka — boje o Slovensko, Praha 2005.

6 VUA—VHA Praha, sbirka Vojensk}'/ch kmenovych listti (1750-1910) — Eduard §imek

sidlila vycvikové rota Flek 16. P¥i vzniku CSR §lo o jediné stalé vojenské letisté v Eeskych zemlch. O nutnosti
a ziizeni letecké §koly bylo rozhodnuto jiz kratce po vzniku Ceskoslovenska, kdyz byla v Praze 10. ledna 1919
ustanovena tzv. Pilotni $kola. V fijnu téhoz roku bylo rozhodnuto o jejim presunuti do Chebu. V prvni fazi se
vzil jeji pouzivany nazev Ustiedni $kola pro vzduchoplavectvo, ktery nasledoval po prvotnim Velitelstvi &s.
leteckych skol. S ubihajicimi lety se pozd€ji zménil na ustalené Vojenské letecké ucilisté (VLU). Soucasné se
zacaly projevovat nedostatky chebské lokace, predevsim blizkost statni hranice s Némeckem, ale i zastaravajici
zazemi. Bylo proto rozhodnuto o vybudovani zbrusu nového vycvikového arealu i s odpovidajicimi prostorami
v moravském Prostéjové. Soubézné s tim, jak kulminovaly dokoncovaci prace na jeho vystavbe, se sem
postupné v druhé poloviné dvacatych let zacaly presunovat jednotlivé skoly z Chebu. Jiti RAJLICH — Jifi
SEHNAL, Vzduch je nase more, Praha 2002, s. 20-21; Hana FRAJTOVA, Historie Leteckého ucilisté
v Prostéjove 1925-1959, Brno 2012, s. 15-23. Diplomova prace na MUNI v Brng, vedouci prace FrantiSek
Capka.

8 Délka vojenské zékladni sluzby se v prib¢hu trvani prvni republiky nékolikrat ménila a pro lepsi nazornost
neni na $kodu si prubéh téchto zmén pfipomenout. Pivodné byla na zaklad¢ branné¢ho zékona ¢. 193/1920
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prijimac a poté v ramci letecké Skoly prodélal od 16. ¢ervna do 16. zafi teoreticky
kurs a zaroven i prakticky pilotni vycvik.® V ramci praktického vycviku absolvoval
priblizné Sest a pul hodiny 1étani se dvojim fizenim spolu se svym ucitelem, zkuSe-
nym prapor¢ikem, polnim pilotem letcem Karlem Janhuberem.!® Sviij prvni samo-
statny let, neboli takzvané sélo, uskute¢nil Eduard Simek 11. Gervence 1924, kdyz se
strojem Letov S-10.26 (stroje tohoto typu slouzily v Chebu k elementarnimu vycvi-
ku) vykonal tradi¢ni okruh nad chebskym letistém. Oba kurzy, teoreticky i prakticky,
neboli tzv. ,,elementarku‘, zakoncil podle velitele Skoly kpt. p. let. FrantiSka TomSov-
ského se zavére¢nym hodnocenim dobry dne 25. zati 1924 s celkovym pocétem 189
letd a naletem 22 hodin 34 minut."! Prvni zakladni ¢ast pilotniho vycviku mél jiz za
sebou, po ném nasledovala Pokracovaci skola dvousedadlové, neboli tzv. ,,pokraco-
vacka®. V té jiz zaci se svymi instruktory zkouseli fizeni tézSich a i na pilotaz slozi-
t&jich strojii. Eduard Simek v ni absolvoval dalich 136 letd v thrnné dobé 18 hodin
57 minut. Pokracovaci Skolu dokoncil 24. ledna 1925. Velitelem $koly $kpt. Josefem
Novéakem byl klasifikovan zavére¢nou znamkou dobrou a s hodnocenim ,,svéhlavy,
obcas dohled a vedeni nutné, jinak vsak pracovity“.'> SouCasné se zavazal setrvat
v dal$i ¢inné sluzbé dva roky pocinaje dubnem 1925. Poté byl ze stavu VLU premis-
tén k Leteckému pluku 3 Generdla-letce M. R. Stefinika, konkrétné k jeho letce &. 7
(pozorovaci). Letka (7/3.) byla v té dob¢ dislokovana na letisti v KoSicich a ve vy-

zbroji méla vicetdelové stroje typu Letov S-2, které byly motorovou variantou legen-

Sb. z. a n., ktery vyhlaoval vSeobecnou brannou povinnost, navrhovana vojenska sluzba v délce dvou
let, ale pouze pro piechodné tiileté obdobi stabilizace. Po nasledné dalsi tii roky mélo dojit k redukci na
18 mésicti a po uplynuti téchto pfechodnych stabilizacnich obdobi (6 let) se méla ustalit na kone¢nych 14
mésicich. V dalsich letech vSak doslo ke zménam, které opét upravovaly délku prezenéni sluzby. Predev§im
na naléhani hlavniho $tabu, ktery by jinak nebyl schopen garantovat dostate¢nou tGroven vojenského vycviku,
bylo zékonem ¢.51/1927 Sb. z. a n. rozhodnuto o zachovani osmnactimési¢ni zakladni vojenské sluzby.
Z toho vyplyvalo, ze branci, ktefi byli odvedeni v roce 1926 a pozdé&ji, slouzili stejné dlouho jako odvedenci
z ,,prechodnych* stabilizacnich let 1923—1925. Délku sluzby pak opét redukoval, tentokrate na 14 mésicu,
zéakon €. 66/1932 Sb. z. a n. Od pocatku bylo jasné, ze tato redukce nebude mit dlouhého trvani. Jiz o dva
roky pozdgji doslo vzhledem k mezinarodni situaci k prodlouzeni prezen¢ni vojenské sluzby na 24 mésicu.
Zména byla v platnost uvedena zakonem ¢. 267/1934 Sb. z. a n.. Karel STRAKA — Tomas KYKAL, Historie
Ceskoslovenské armady 2. — Ceskoslovenska armdda v letech budovani a stabilizace 1918—1932, Praha 2013,
s. 60-61; Karel STRAKA, Historie ceskoslovenské armddy 3. — Ceskoslovenska armada, pilii obrany stdtu
z let 1932-1939, Praha 2007, s. 44-45.

9 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listi (1750-1910) — Eduard Simek; Zapisnik letii Eduarda
Simka Gislo 1 (1924—1927), osobni archiv PhDr. Eduarda Simka, CSc.; kopie, které jsou zdigitalizovany, jsou
ulozeny v Archivu Narodniho muzea (dale jen ZKANM).

10 Karel Janhuber (* 18. 5. 1897 — § 1961), ktery pozdé&ji zacal pouzivat piijmeni v pocesténé podobé jako

Janhuba, byl zkusSeny pilot a veteran c. a k. letectva jiz ze svétové valky, kdy bojoval v ramci Fliku 6 a poté

Fliku 64F nad Albanii, Cernou Horou a Dalmacii. Celkem podnikl za I. svétové valky dohromady 2027 letfl

s naletem 663 hodin, za coz obdrzel celou fadu vojenskych vyznamenani véetné Zlaté medaile za state¢nost

(GTM). Neptekvapi, ze se po vzniku republiky stal vyznamnou postavou naseho letectvi a v jeho ramci proslul

jako dlouholety a rovnéz tak i vysoce cenény ucitel praktického 1étani, ktery vychoval velkou fadu nasich letcti.

Sluzbu v nasi armadé ukoncil az v zaii roku 1953. Jifi RAJLICH, Na kiidlech svétové valky: Epizody ze Zivota

Ceskych aviatikit v rakousko-uherském letectvu, Cheb 2014, s. 137; Jiti RAJLICH, S indianem na letounu.

Stihaci pilot Otto Hanzlicek (1911-1940), Cheb 2016, s. 27.

VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listi (1750-1910) — Eduard Simek; Zapisnik letéi Eduarda

Simka ¢&islo 1 (1924-1927), ZKANM.

12 Tamtéz.

1

—_
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darnich prvnich sériové vyrabénych letou-
ni Seskoslovenské provenience Letov S-1
s motory Maybach Mb-IVa a Aera A-12,
doplnéné jednim exemplafem Avie B-11.13
Dne 1. ¢ervna 1925 zde byl Eduard Simek
na zéklad¢ plukovniho rozkazu a po splné-
ni vSech nalezitych podminek jako desat-
nik jmenovan polnim pilotem letcem a na
sklonku roku i povysen do hodnosti Cetafe.
JiZ po podepsani prvniho zavazku se pied
nim zac¢ala pomalu otevirat moznost kariéry
gazisty neboli déleslouziciho poddistojnika
¢s. armady. V unoru 1926 zménil misto své
domovské posadky a byl pielozen k Letec-
kému pluku 2 Dr: Edvarda Benese na letisté
v Olomouci k pozorovaci letce 1 (1/2. letce)
a pozdégji k 3/2. letce. Zde uskuteciioval lety
na jemu jiz dobie znamych Aerach A-12 a
dale si zdokonaloval své pilotni dovednosti.
Geometrickou fadou zvysoval pocet letl a
nalet hodin.'*
Obrazek 3 — Eduard Simek jako Cetar Pti zvySovani své kvalifikace absolvoval
v poloving roku 1927 i kurs no¢niho 1étani,
ktery si odbyl v ramci Leteckého pluku 1 TGM. V zafi roku 1928 se dockal mety vét-
Siny letct, kdyz byl vybran a zafazen do stihaciho vycviku. Ten kladl na nové adepty
pomérné znac¢né naroky, mimo jiné i v tom, ze museli opé€t projit jesté ptisnéjsi zdra-
votni prohlidkou. Praktické absolvovani vycviku probihalo v piipadé ¢et. Simka, v té
dobé jiz pétadvacetiletého, v Pilotni Skole stihaci v Chebu. V jejim rdmci jako soucést
vycviku pilotoval pestrou skalu pro né€j novych typi letadel, jako naptiklad Avii B-9,
B-10, B-17, B-21, B-22 nebo Aero A-18 & Letov S-20, z nichZ nékteré patiily mezi
standardni stihaci letouny, které byly ve vyzbroji ¢eskoslovenské armady.
Prestoze §lo o vycvik, nebylo o dramatické okamziky nouze. Dokladem toho je
i udalost, ke které doslo 5. listopadu 1928. Eduard Simek vykonéval tohoto dne cvié-
ny okruh kolem chebského letiste s Avii B-17.19. Ve vzduchu byla v téZe dob¢ 1 tii-
¢lenna skupina Avii B-21 od 31. letky (diivejsi 34. letka), jejimz vedoucim byl Skpt.
Jaroslav Hetfmansky. Tato skupina pristavala tésné pred nim. Nanestésti jedna z Avii,
v jejimz kokpitu sed&l svob. Jaroslav Snobl's, ziistala na pokyn fidiciho provozu rtm.

13 Tamtéz; J. RAJLICH —J. SEHNAL, Vzduch, s. 174.

14 Zapisnik lett Eduarda Simka &islo 1 (1924-1927), ZKANM.

15 Jaroslav Snobl (* 26. 4. 1908 — + ?) byl absolventem Skoly pro odborny dorost letectva (1925-1926), nejprve
Ctyii roky pasobil v ramcei zminované 31/1. letky v Chebu, po roce 1932 se ptesunul do Prahy, kde se mimo jiné
stal instruktorem v plukovni poddiistojnické §kole, nasledné absolvoval Skolu pro rotmistry p&choty v Levodi.
Po navratu do Prahy byl pfidélen 44/1. letce a po dalsich dvou letech, 15. 4. 1936 k 32/4. letce do Hradce
Krélové. Jako pilot mél v t€ dobé vybornou povést, a byl proto zafazen do vybéru reprezentacniho druzstva

71



FrantiSka Novaka po pfistani stat. Novak pozdé&ji argumentoval, Ze tak ucinil z divo-
di, ze vidél bliziciho se Simka a stojici stroj povazoval v té chvili za mensi nebezpedi
nez stroj rolujici. P¥istavajici Simek, ktery byl navic oslnén sluncem, o tento letoun,
kterého si v8iml az na posledni chvili, zachytil levou spodni plochou svého stroje, na-
¢ez doslo ke srazce obou stroji. Nasledky nastésti nebyly tragické, oba hlavni aktéti
vyvazli bez vaznéjsich zdravotnich komplikaci. B€hem nasledného vySetfovani pak
sam vylicil cely prabéh nestastné udalosti.

»Dne 5. listopadu t. r. jsem startoval na rozkaz velitele pilotni Skoly s letounem
B.17-19v 15.37 hod. smérem jihozapadnim k cvicnému okruhu kolem letiste. Po prv-
ni zatacce vlevo ve vzdalenosti asi 500 m vidél jsem letoun B.21, ktery se priradil do
okruhu z pravé strany prede mné a pristaval rovnéz prede mnou. Ja v uvedené vzda-
lenosti letel jsem za timto letounem, a jelikoz byla proti slunci dosti Spatna viditelnost
do letiste, pred posledni zatackou prohlédl jsem si pristavaci plochu, kterd byla uplné
volnd, a daval jsem pozor na prede mnou pristavajici letoun. Tento po pristani odro-
loval na moji pravou stranu do neutralniho pasma, ja pro jistotu podival jsem se jesté
jednou do prava a pak jsem klidné pristaval. Mezi timto letounem a mnou nevidel
jsem zadny letoun na letisti, ani jiny pristavati a proto byl jsem velice prekvapen,
kdyz v poslednim momentu uvidél jsem pred sebou po levé strané stdti jeden letoun
typu B.21. Vtomto poslednim okamziku vyslapl jsem jesté smérové kormidlo do prava
a motor jsem vypnul, avSak pro malou vzddlenost a moji vysku (byl jsem asi piil metru
nad zemi) zachytil jsem moji levou spodni plochou za pravou horni plochu letounu
B.21 prede mnou stojiciho. Timto narazem se jeho letoun otocil proti sméru pristani
a trup prisel pod muj letoun. Kdyz muj letoun ziistal stati na hlave, ihned jsem se od-
vazal, vystoupil z letounu a bézel jsem k letounu, do kterého jsem narazil, jelikoz jsem
se domnival, Ze pilot ve druhém letounu je zranén.'®

Ve svém zapisniku lett piesel Eduard Simek celou zéleZitost pouhym struénym
konstatovanim: ,,Pri pristani zachytil jsem za letoun, ktery se nezaradil do okruhu,
¢imz jsem jej nevidél a oba letouny havarovaly.“'7 Jesté pozdé&ji tuto epizodu v kruhu
rodiny komentoval lakonicky a s nadhledem i jistou davkou humoru: ,,0 nic viastné

pilotti Avii B-534 pro mezinarodni zavody v Curychu v roce 1937. Po okupaci republiky v bfeznu 1939 se
nerozhodl pro odchod do exilu a zustal v protektoraté. Od roku 1943 byl tovarnim pilotem v letiianském
Letovu, jehoz piivodni oficialni ndzev Vojenska tovarna na letadla se za okupace zménil na Flugzeugwerke
,Letov* A. G. Jaroslav Snobl se zde podilel nejprve na zéletech vojenskych transportnich strojii Junkers W 34,
Ju 52/3m a Ju 86, které zde prochazely opravami, a pak také na zaletech zde masové produkovanych cviénych
Arad Ar 96B. V kvétnovych dnech roku 1945 se aktivné zicastnil Prazského povstani a tvrdych boji piiblizné
v prostoru dnesnich Chaber, Kobylis a Letiian. Po ukonceni valky jesté né¢jakou dobu zlstaval ve své prfedchozi
profesi v letianském Letovu. Chtél se vratit do armady, ale pfijimaci komise MNO se po zvazeni jeho ¢innosti
za nacistické okupace nerozhodla pro jeho opé&tovné piijeti do sluzebniho poméru a Jaroslav Snobl tak byl
ptelozen do vysluzby. Jeho dalsi osudy ani datum Umrti nejsou znamy. Za zprostfedkovani informaci k osobé
Jaroslava Snobla a rovnéZ tak i za dalsi cenné rady a konzultace je autor zavazan vojenskému leteckému
historikovi PhDr. Jifimu Rajlichovi z VHU v Praze.

16 VUA-VHA, Praha, fond MNO — letecky odbor (1928), sign. 27 48/137. Protokolérné zaznamenana vypovéd’,
ktera byla sepsana Eduardem Simkem ve véci havérie z 5. listopadu 1928 za piitomnosti velitele stihaci $koly
kpt. Eduarda Seidla.

17 Zapisnik lett Eduarda Simka ¢&islo 2 (1927-1930), s. 106-107, ZKANM.
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neslo, jen jsme jeden vylitli predem a jeden zadem.“'® OvSem Ze to zase az takova leg-
race nebyla a Ze bylo prakticky pouhym zazrakem, Ze oba vyvazli nezranéni, je patrné
jak z potizenych fotografii, tak i z nasledného Setieni technické komise. Ta u B-17.19
mimo jiné konstatovala, ze ,pravy podélnik trupu je praskly, zadni cdst trupu az
po Ctvrtou vyztuhu urazena, dyha na trupu na mnoha mistech prorazena a vytrhdna,
stabilizacni plocha, vyskové a smérové kormidlo demolovano, spodni leva a prava
plocha uplné rozbita, obé mezi plosné vzpéry vytrzené z kovani a zdeformovany, pod-
vozek uplné rozbit, oba vodni chladice zdeformovany, vrtule rozstipnuta, benzinova
nadrz prorazena.“" To ve své podstaté znamenalo, ze cely drak letounu musel byt
odepsan a jediné, co, se z letounu podatilo zachovat, byl demontovany motor Hispa-
no-Suiza 8 Fb vyr. ¢. 201465.2° Pfes to vSechno nebyla havarie v té dobé povazovana
za néco vyjimeéného, navic kdyz jeji nasledky nebyly fatalni. Eduard Simek, ktery
podle zavéreéné zpravy nebyl vinen havarii letounu,?' dalsi let absolvoval jiz nasle-
dujici den na stroji stejného typu. Stihaci Skolu Uspésné dokondil 22. biezna 1929
se zavéreénym prospéchem dobrym. Béhem nékolika mésict jejiho absolvovani si
zvysil nalet o dalsich 158 letdl v celkovém trvani 31 letovych hodin.?

Po pteskoleni u cvicné letky byl v dubnu 1929 zatazen k stihaci 35/2. letce a posléze
k 39/2. letce, které byly ob¢ dislokované na letisti v Olomouci. Ve vyzbroji mély sti-
ha¢ky domaci provenience Letov S-20, které znal jiz ze stihaci $koly.* V fijnu téhoz
roku se dockal pielozeni k 31/1. stihaci letce, ktera méla svou domovskou zakladnu
v jemu dobfe zndmém Chebu. Jako jiz zkuseny pilot se pak z(¢astnil v rozmezi inora
a bfezna 1930 Instruktorského kurzu praktického 1étani, ktery zvladl se zavére¢nym
hodnocenim vyborny. Kurz se na rozdil od piedchozich konal jiz v novych prostorach
leteckého ucilisté v Prost&jové a po jeho ukonéeni byl Simek povysen do hodnosti
rotného. Po navratu k letce pak usedal nejcastéji do kokpitu stihacich Avii B-21, po-
piipadé jeji odlehéené cviéné verze B-22.2* V tnoru roku 1931 byl v ramci plukovni
vymeény zafazen k 61/1. letce, ktera sidlila na letisti Praha-Kbely.” Zde zpocatku pi-
lotoval jiz zminované stihaci Avie, které pomalu dosluhovaly, poté i modernéjsi Avie

18 Rozhovor s PhDr. Eduardem Simkem, CSc., 7. dubna 2017.

19 VUA-VHA, Praha, fond MNO — letecky odbor (1928), sign. 27 48/137. Komisionalni pehled skody sepsany
Technickou spravou Leteckého pluku 1 v Praze 22. listopadu 1928.

20 Tamtéz.
definitivné uzaviena 17. prosince 1928.

22 Zapisnik leti Eduarda Simka &islo 2 (1927-1930), s. 120-121, ZKANM.

23 Tamtéz.

24 Zminovany stihaci letoun Avia BH-21 (armadni oznaceni B-21), pod jehoz konstrukei je podepsana proslula
dvojice Pavel Bene$ — Miroslav Hajn, patfil mezi chloubu ¢eskoslovenského letectva druhé poloviny dvacatych
let, které jich v letech 1925-1928 obdrzelo na tu dobu neuvéfitelnych 137 kusi. Stihacka pohanéna motorem
HS 8Fb a vyzbrojena dvojici synchronizovanych kulometti Vickers vykazovala dobrou rychlost a ovladatelnost
spolu s neobyéejnou obratnosti. Stroj byl velice Gspésny i z hlediska exportu, kdyz byl licenéné vyrabén
v Belgii. U naseho letectva byly az v pribéhu tficatych let nahrazovany modernéjsimi typy. J. RAJLICH —
J. SEHNAL, Vzduch, s. 61; Jan KRUMBACH — Jiti VRANY — Zdenék HURT, dvia BH-21, Jak-15, -17 a -23,
Supermarine Spitfire Mk. IX. a Mk. XVI, Praha 1986.

25 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listt (1750-1910) — Eduard Simek; Zapisnik leti Eduarda
Simka &islo 3 (1930-1931), s. 61, ZKANM.
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B-33 a Ba-33, ale i celou pestrou skalu
dalSich typa letadel, napiiklad Letovy
S-16, Aera A-30 a Ab-111 a mnohé dal-
$i, které se u jednotky nachazely. Jeho
osobni ,,skore® Cinilo na zakladé zazna-
mu letového zapisniku na sklonku roku
1931 jiz 1922 letti v celkovém trvani 689
hodin a 35 minut.?* V dubnu roku 1933
byl od 61/1. letky ptelozen k 2/1. letce.
Obé mély svou domovskou ptislusnost
v prazskych Kbelich. V poloviné roku
1934 m¢l rotny polni pilot letec Eduard
Simek ve svém zapisniku letdl jiz udaj
0 2571 letech, které Citaly 913 letovych
hodin a 4 minuty.?’

‘ V nasledujicich letech se vzhledem ke
Obrazek 4 — Rotny Eduard Simek v uniformé svym zkuSenostem vénoval predev§im
gazisty ceskoslovenské armady vz. 30. cvinym letim a zaskolovani svych
zakl, ale zacal se také vénovat leteckému fotografovani. V ramci zvySovani své od-
borné kvalifikace absolvoval v rozmezi kvétna a srpna 1935 kurs 1étani za noci a po-
dle ptistroji, béhem kterého absolvoval 55 letl v trvani 22 hodin a tii minut. Kurs byl
uskute¢nén u Leteckého pluku 5 a jeho velitelem byl kpt. Josef Schejbal.® Umérné
k odslouzenym létim se spolu s nalétanymi hodinami zvySoval i pocet typt letadel,
kterd m¢l moznost pilotovat. Dne 15. ledna 1936 ma ve svém letovém zapisniku
zaznamenano pét premiérovych letd na stihacce Avia B-534.%° Neni bez zajimavosti,
ze v témze roce béhem své ¢innosti v ramci plnéni povinnosti u letky uskutec¢nil fadu
lett mimo jinych i s tehdej$imi poruciky Jaroslavem Hlad’em a Stanislavem Fejfa-
rem, pozdé&jsimi velkymi osobnostmi naSeho zahrani¢niho odboje.* Od tijna 1936 do
dubna 1937 byl Eduard Simek prezentovan u 66/1. letky na letisti v Milovicich, sou-
¢asné téz absolvoval skolu pro rotmistry a byl v ¢ervenci 1937 povysen na rotmistra
letectva a zaroven se zavazal setrvat v dalsi ¢inné vojenské sluzbé po dobu 6 let od
dne jmenovani rotmistrem letectva z povolani.®!

26 Zapisnik lett Eduarda Simka &islo 4 (1931-1934), s. 2, ZKANM.

27 Tamtéz, s. 208.

28 Zapisnik leti Eduarda Simka ¢islo 5 (1934-1938), s. 73, ZKANM.

29 Tamtéz; Elegantni stihaci letoun Avia B-534 pochazel z konstrukéni dilny Ing. FrantiSka Novotného, v roce
1934 zvitézil v konkurzu na novy stihaci letoun na$i armady. Az do okupace republiky v bfeznu 1939
tvotily ,,Pétsetiicetétyiky™ patef stihaci obrany Ceskoslovenska. Slo o viibec nejvyrabénéjsi a nejrozsiten&jsi
letoun domaci produkce, vzniklo jich celkem 566 kusti vSech verzi. Po okupaci republiky jich byla cast dale
vyuzivana némeckym, bulharskym a slovenskym letectvem. J. RAJLICH — J. SEHNAL, Vzduch, s. 123-126;
Jiti VRANY, Avia B-534, 1994.

30 Tamtéz; blize k osobnosti Jaroslava Hlada (* 8. 5. 1913 — 1 21. 1. 1990) Jifi RAJLICH, Generdlmajor in
memoriam Ing. Jaroslav Hlado (1913-1990), Historie a vojenstvi ¢. 3/2005, s. 83—103 a k osob¢ Stanislava
Fejfara (* 25. 11. 1912 — 1 17. 5. 1942) Jiti RAJLICH, Esa na obloze, Praha 1995, s. 96-99.

31 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listii (1750—1910) — Eduard Simek.

74



Nékolik tydni pak opét setrvaval u své piredchozi 61/1. letky ve Kbelich, které stale
velel mjr. let. Jan Drobny, nez byl na poc¢atku srpna pielozen do Vojenského technic-
kého a leteckého ustavu (VTLU)®, ktery sidlil na letisti v Praze-Letianech, oviem ni-
koliv jako pilot, jak by se predpokladalo, ale jako letec-fotograf. Po tspésném absol-
vovani $koly pro rotmistry byl Eduard Simek nedekané ze skupiny vykonnych letcti
propustén. Na otazku pro¢ ndm archivni zdznamy nedévaji jednoznac¢nou odpovéd..
Simek sam to nesl t&Zce a snazil se dosahnout zmény rozhodnuti a svého zp&tného
zafazeni, nemalou roli mohla hrat samoziejmé i finanéni stranka celé véci. Argumen-
toval mimo jiné tim, Ze uspésné absolvoval 1ékaiské testy, a je tedy dalsi sluzby zpt-
sobily. Zaroven s tim dokladal i hodnocenti, které na néj vypracoval 15. zati 1937 jeho
byvaly nadfizeny, zastupce velitele 61/1. letky por. let. Josef Dekastello, jenz jeho
opétovné zarazeni doporucoval. Mimo jiné se v ném docitame: ,,Velmi dobry, klidny
a rozvazny denni i nocni pilot. Velmi rad léta. Vytecné schopnosti projevil zvlasté pri
vyskovém fotografovani.’® RovnéZ pri orientaci v noci je vytecny. Jeho Zadost velmi
doporucuji.“** Ze diivodem piesto mohly byt zdravotni problémy, by mohl naznaco-
vat fakt, Ze o n€kolik let pozd¢ji udaval rok 1937 jako pocatek svych problémil s ne-
mocnym srdcem.? Samo umisténi k VTLU nebylo samoziejmé Zadnou ,,degradaci®,
ale naopak projevem uznani jeho schopnosti ze strany nadfizenych. Vzdyt Eduard
Simek byl velice zkuseny pilot s velkym poétem nalétanych hodin i pilotovanych
typu letadel.*® Obliben byl i mezi svymi leteckymi kolegy, jak je zfejmé mimo jiné
z pohlednice, kterou mu v ¢ervenci 1937 zaslali jeho kamaradi, pfimi ucastnici IV.
mezindrodniho leteckého mitinku, ktery se konal v Curychu ve dnech 23. ¢ervence az

32 Pozdgjsi Vojensky technicky a letecky ustav (VTLU) byl ziizen v kvétnu 1922 jesté pod oznaenim
Vzduchoplavecky tstav vynosem Ministerstva narodni obrany. Hlavnim diivodem byla potieba centralizace
a zvédecténi leteckého vyzkumu ve vztahu k budovani civilniho i vojenského letectva spolu s domacim
leteckym priimyslem. Ustav ptivodné sidlil ve StieSovicich, na Pohotelci a v Karling, nez se piestéhoval do
nové vystavénych prostor v Letianech, soubézné s tim doslo v listopadu 1927 k jeho pfejmenovani na Vojensky
letecky wstav studijni (VLUS). V roce 1933 doslo k jeho slouceni z organizatniho hlediska s Vojenskym
technickym ustavem (VTU) a nové vznikl instituce zatala pouzivat jiz zmifiovany nazev VTLU. J. RAJLICH,
Sindianem, s. 101-102.

33 Je to zfejma narazka na fadu pozoruhodnych vyskovych leti, které v uplynulém obdobi absolvoval, jako
napiiklad ten z 11. zafi 1936, kdyz na stihaci Avii B-534.6 dosahl maximalni vysky 8200 m. Zapisnik lett
Eduarda Simka ¢&islo 5 (1934-1938), s. 147, ZKANM.

34 Zadost Eduarda Simka o zp&tné prefazeni do skupiny vojenskych letcti z 15. zaii 1937, jejiz soudasti je
i hodnoceni od zastupce velitele 61/1. letky por. let. Josefa Dekastella. Eduard Simek v ni udava, e sice védél
0 svém piefazeni do VTLU ve funkci fotografa, ale myslel si, Ze ji bude moci vykonavat soub&zné se svou
ptedchozi ¢innosti. ZKANM.

35 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listi (1750-1910) — Eduard Simek. V dodatku o tzv.
,Osvédceni o nemoci® z 13. Cervna 1953, ve kterém jsou souhrnné sepsany lékaiské zaznamy, je Gdaj, ze
z divodu 1ékarského nalezu je od 31. ¢ervence 1937 dalsi letecké sluzby neschopen, vyhotoveno velitelem
61/1. letky mjr. Drobnym. Tento zdznam je ale v rozporu se star$im osvédcenim o zdravotni zpusobilosti
z 29. inora 1937, kterym se Eduard Simek snazil dosahnout odvolani svého vyfazeni ze skupiny vykonnych
letcti.
minut. Mezi letadla, za jejichZ fizeni usedal, patiila cel4 plejada typii, naptiklad: Letov S-328 a S-528, Fokker
F-VIIb a F-IX, Aero A-100, Praga E-241 a dalsi. Zapisnik letti Eduarda Simka ¢islo 6 (1938-1939), s. 1015,
ZKANM.
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1. srpna 1937.37 Na tomto mezinarodnim méfeni sil pravé nasi letci dosahli znaénych
uspéchu.®

Ve VTLU sviij prvni let podnikl 27. srpna 1937 ve dvojici s pilotem rtm. Duchelem
na stroji Letov $-328.76. Jejich ukolem byla zkouska fotomaterialu ve vysce 1500
metrii. Tento typ leti uzce souvisejici s leteckym fotografovanim pievazuje v Simko-
v¢ letovém zapisniku i v nasledujicim roce, méni se pouze typy letounti, doprovaze-
jici osoby a technické parametry fotografovani spolu s lokacemi. Od druhé poloviny
tohoto roku doslo ke zméné a ve svém zapisniku ma jiz uvedenu vétsinu lett nikoliv
ve funkci fotografa jako u leti pfedchozich, ale ve funkci pilota. Zda se tedy, ze jeho
odvolani méla smysl a dosahl pfehodnoceni svého stavu z roku 1937.%

Polovina t¥icatych let viak nepiinesla do Simkova profesniho Zivota jen tyto zmé-
ny. Dne 7. srpna 1935 mu bylo udéleno povoleni k uzavieni siiatku s Vileminou Froh-
lichovou-Sedlickou (* 1. 9. 1902 — 1 1. 12. 1966) — 24. srpna 1935 se po nékolikaleté
znamosti oZenil a dne 22. tnora 1936 se jim narodil syn Eduard Otto.*°

Nadiizenym Eduarda Simka zistaval velitel Leteckého zkusebniho oddilu u II. od-
boru VTLU pplk. let. Karel Mares.*!

Ponury rok 1938 je spojeny pfedevsim s mnichovskymi udalostmi a zafijovou mo-
bilizaci. U jaké jednotky ji rtm. Simek stravil, nevime, archivni zdznamy k tomu ml&i.
Nabizi se tedy pomérné logicka varianta, Ze to mohlo byt v ramci VTLU. Posledni

37 Pohlednice je datovana 30. ¢ervence 1937 a lze na ni identifikovat podpisy aktérii, konkrétné jmenovce cet.
Jaroslava Simka, por. Jaroslava Hlad’a, rtm. Josefa Hubagka, por. Petra Sirokého, Get. Frantidka Pefiny, &et.
Rudolfa Motyc¢ky, ¢et. Jaroslava Taudyho, Srtm. Frantiska Vyborného, kpt. Stanislava Englera a rtm. Jaroslava
Snobla. V ptipadé posledné jmenovaného se jedna o téhoz Jaroslava Snobla, se kterym mél Simek popisovanou
leteckou nehodu ve stihaci $kole v Chebu 5. listopadu 1928. ZKANM.

38 Blize k tomuto mezinarodnimu leteckému podniku naptiklad Jiti RAJLICH, Curych 1937. Ceskoslovensti
vojensti letci na mezinarodnich zavodech, Valka Revue, listopad 2013, s. 26-30; Jiti RAJLICH, Na nebi sladké
Francie. Valecny denik ¢eskoslovenskych letcii ve sluzbach francouzského letectva 1939-1945 (nové rozsifené
vydani), Cheb 2008, s. 247-257.

39 Zapisnik lett Eduarda Simka &islo 5 (1934-1938), s. 181-197; Zadost Eduarda Simka o zpétné piefazeni do
skupiny vojenskych letcti z 11. dubna 1938. ZKANM; VUA—VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych
listt (1750-1910) — Eduard Simek, v dodatku o tzv. ,,Osvédéeni o nemoci® z 13. Servna 1953, ve kterém jsou
souhrnné sepséany lékaiské zaznamy, je tidaj, vypracovany prednostou I1. odboru VTLU plk. Buchackem, e od
1. Gervna 1938 se rtm. Eduard Simek zatazuje do vycvikové skupiny vojenskych letcti pro letouny dvoumistné.

40 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listi (1750-1910) — Eduard Simek; VUA-VHA, Praha,
krétky osobni spis Eduarda Simka.

4

—_

Karel Mares (* 3. 11. 1898 — § 18. 6. 1960) patfil mezi velice zkusené letce, jiz v pribehu dvacatych a tficatych
let sp&iné reprezentoval Ceskoslovensko v fadé mezinarodnich leteckych soutézi. Od zai 1936 zastaval
zmin&ny post v ramei VTLU. Po okupaci se zapojil do hnuti odporu v ramci Obrany naroda. V dubnu 1940
unikl na posledni chvili pfed hrozicim zat¢enim do exilu. Ve Francii, kde zacal pouzivat kryci jméno Toman,
se stal velitelem nasi letecké skupiny v Agde. Po evakuaci do Velké Britanie se stal jako jeden ze sluzebné
nejstar§ich i nejzkusengjSich letct prvnim velitelem 311. ¢s. bombardovaci peruté a zacCastnil se i jejich
prvnich Gtoktl na okupovanou Evropu a Némecko. Obdrzel vysoce cenéné vyznamenani DFC a byl povysSen na
plukovnika. V druhé poloviné roku 1941 odplul do SSSR, kde se stal ¢lenem ceskoslovenské vojenské mise.
Po navratu do osvobozené vlasti pusobil ve velitelskych funkcich, od roku 1947 v generalské hodnosti. Na
pocatku padesatych let byl degradovan a jako ostatni letci ze zapadu nucen Zzit v postaveni druhotadého obcana.
Rehabilitace se za svého zivota nedockal. Teprve dlouho po jeho smrti a zméné pomérit mu byla v dubnu 1990
navracena hodnost brigadniho generala. Blize k jeho osobé napt. Jiti RAJLICH, Na nebi hrdého Albionu.
Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdach britského letectva 1940-1945 1. cast (1940), Praha 1999,
s. 185-191.
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Obrazek 5 — Svatebni foto-
grafie Eduarda Simka a jeho
zeny Vileminy Fréhlichove-
-Sedlicke.

let pied vieobecnou mobilizaci vykonal 22. zafi, kdy na stroji Letov $-328.61 pod-
nikl prizkum povétrnostnich podminek; nésledny let byl az o onen tyden pozdéji,
konkrétné 29. zati na stroji Aero A-100.1 za ucelem odzkouseni pohonné jednotky.*

Jesté pred mobilizaci se v ramci VTLU mimo jiné podilel na leteckém fotogra-
fovani a filmovani X. vSesokolského sletu, ktery se konal v 1ét€¢ v Praze.*® Smutny
byl z pohledu nasledného vyvoje 1 pocatek roku nasledujiciho, vrcholici tragickym
15. bfeznem a okupaci republiky. Ani ten vSak jesté v prvni fazi neznamenal pro rtm.
Eduarda Simka definitivni konec 1étani jako pro valnou &ast nasich letcii. Ten byl od-
dalen skuteénosti, ze ptisobil v ramci VTLU a nikoliv u ryze armadni jednotky. V na-
sledujicich mésicich tak jesté stale 1étal, prestoze se vesmés jednalo pouze o kratké
nékolikaminutové lety. Posledni pétici lett absolvoval béhem jediného dne 8. ¢ervna
1939 na stroji Avia B-71.6* spolu s pplk. Karlem MareSem a rtm. Jaroslavem Tau-
dym*. Ugelem téchto zkusebnich leti bylo zkouseni viastnosti draku pFi vodorovném
letu a plném plynu a cviceni startu a pristani. Na tomto datu a finalnim ¢islu 5139 leta

42 Zapisnik lett Eduarda Simka &islo 5 (1934-1938), s. 195, ZKANM.

43 Slet nebyl prvni vyznamnou udalosti, na které mohl uplatnit své nesporné kvality fotografa. Jiz v zaii 1937 se
podilel na fotografickém zdokumentovani pohibu TGM. V ramci pohibu pak byl dokonce 20. zaii 1937 od 5.30
do 6 hodin rano uréen spolu s mjr. Vaclavem Graulichem, por. let. Juliem Trnkou, mjr. Josefem Formanem,
rtm. Josefem Petfikem a por. let. Hlavatym jako len Cestné straze u prezidentovy rakve. Zapisnik lett Eduarda
Simka &islo 5 (1934-1938), s. 188-190. ZKANM.

44 Avia B-71 je Ceskoslovenské oznadeni pro sovétsky stfedni bombardér Tupolev SB-2. Na zakladé smlouvy
z biezna 1937 uzaviené mezi vlddami CSR a SSSR z divodii modernizace naseho letového parku bylo do
republiky dodano 61 hotovych letountt SB-2 a v tovarnach Avie, Aera a Letovu mélo byt licenéné vyrobeno
dal$ich 161 kust. Vyroba se ale rozbihala pomalu, a tak prvni stroje z tovarny Avia opustily jeji brany az po
15. bteznu 1939. Piesto patiily stroje dodané ze SSSR v dob& mnichovské krize k nejmoderngjsi ¢asti naseho
letectva. J. RAJLICH — J. SEHNAL, Vzduch, s. 130.

45 Jaroslav Taudy (* 30. 7. 1909 — 1 26. 1. 1999), vyte¢ny pilot a akrobat, jeden z ptimych ucastnikii leteckého
klani v Curychu v roce 1937, se jiz zahy poté rozhodl k odchodu do exilu. Po padu Polska se dostal do sovétské
internace a poté po dobrodruzné plavbé takika pies pul svéta do Velké Britanie. Zde byl pfijat do RAF a
vzhledem ke svym zkuSenostem byl pfedurcen pro roli instruktora a zalétavaciho pilota. Dobrovolné se ale
prihlasil k operacni ¢innosti a zacal 1état jako nocni stiha¢. Do osvobozené vlasti se vratil ovéncen mnoha
vyznamenanimi, mimo jiné obdrzel i britsky vysoce cenény fad AFC. Zacal pisobit v nové konstituovaném
Védeckém leteckém tstavu, kde mohl uplatnit své bohaté zkusenosti. Po unoru 1948 se podobné jako ostatni
letci nasi zapadni armady stal obéti Gstrku a Sikany. V ramci polistopadovych rehabilitaci byl 28. fijna 1990
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se jeho letecka kariéra po 15 letech zastavila. Jisté si v t€ chvili nepfipoustél, ze by to
mohla byt tecka definitivni.*

Tak jako pfed valnou vétSinou nasich letct, i pfed nim stalo nelehké rozhodnuti co
dal. S pocity zklamani i deziluzi se nabizely v podstaté dv€ varianty. Odejit do exi-
lu, nebo zlstat v protektoratu, pfijmout nabizené misto naptiklad u spravnich trada
a poptipadé se zapojit do doméciho hnuti odporu. Pii promysleni téchto eventualit
mohlo hrat roli vicero faktord, v nichz nakonec pievazovala tzv. rodinna stranka.
Z toho diivodu méli leh¢i rozhodovani svobodni, ktefi nemuseli v tak velké mife tuto
skute¢nost zohlediiovat. Na druhou stranu ti, kdo méli rodinu a déti, museli vazit ve-
lice dikladné, zda poslechnout hlas srdce a odejit vstiic nejisté budoucnosti a rodinu
zanechat osamocenou a v nejistote, nebo hlas rozumu a zGstat. V podobné situaci se
nachézel i Eduard Simek. Rozhodnuti mu jisté ztézoval i fakt, Ze mnozi z jeho by-
valych kolegii a kamaradi od pluku a VTLU véetné jeho posledniho velitele se roz-
hodli pro odchod. On se rozhodl neodejit a zlstal v okupované vlasti, ucinil tak podle
vlastnich slov na zadost ¢inovnikd, ktefi organizovali odchody nasich letct. Tak své
tehdejsi dilema vysvétloval s odstupem let: ,,Hned v roce 1939 jsem si jako rotmistr se
vzdelanim 2 leté hosp. Skoly uveédomil, Ze pro nastavajici dobu bude nutné pracovati
i pripadné bojovati v zahranici a k témto sluzbam jsem se dal k dispozici Svazu letcii
pro odjezd do zahranici. Tehdejsi sekretdar p. Josef Maly,”” ktery odjezd organizoval,
poznamenal si moji adresu a rekl mé, Ze bude-li mé tam potieba, budu zavoldn. Jinak
mam zustati zde, neb i zde nds bude nutnad potreba. Zavolan jsem po celou dobu nebyl
a ani zadnych pokynii jsem neobdrzel, ac podle zahranicniho rozhlasu bylo zrejmé,
Ze spojent je.“*

Po propusténi z armady mu byla nejprve udé€lena tzv. dovolena do odvolani. Sou-
casné absolvoval prakticky kurs zivnostensko-obchodni pro dustojniky-rotmistry.
Nasledné piijal nabizené misto, byl pfidélen na administrativni pozici k politickym
spravnim ufadim, konkrétné k Okresnimu ufadu v Pelhfimové (Bezirksbehdrde in
Pilgrams).* Zde pusobil u hospodaisko-technické sluzby pro zalezitosti chovu drob-

povysen na plukovnika ve vysluzbé. Blize k jeho osobé& napt. Jiti RAJLICH, Na nebi hrdého Albionu, s. 443—
452.

46 'V zapisniku letl se tdaje o jejich poctu zastavily na ¢isle 5139 a udaji o 1610 hodinach a 10 minutach, které
zahrnovaly jeho souhrnnou ¢innost u VTLU od srpna 1937. Zapisnik letdi Eduarda Simka &islo 6 (1938-1939),
s. 15, ZKANM.

47 Tajemnik Svazu letcti RCS, tehdejii Cet. v zal. Josef Maly (* 14. 12. 1898 — 1 13. 6. 1967) pattil spolu s pplk.
let. Josefem Hamsikem, pplk. git. Vitézslavem Rosikem, kpt. let. v zal. Vladimirem Cernym, &et. v zal.
Rudolfem Daleckym, kpt. v zal. Janem Popelakem, brig. gen. Ing. Aloisem Vicherkem, plk. gst. Jaroslavem
Vedralem a mjr. gt. Jaroslavem Hajickem ke klicovym postavam, které se podilely na organizovani odchodt
nasich letcti do zahrani¢niho odboje. Sdm Maly uprchl a unikl tak zatceni 2. kvétna 1940. Blize k organizaci
odchodu nasich letct napt. Jiti RAJLICH, Na nebi sladké Francie. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve
sluzbach francouzského letectva 1939—1945, Cheb 2008, s. 16-48.

48 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych list (1750-1910) — Eduard Simek, Dotaznik k uvedeni své
ginnosti v letech 1939—1945 sepsany Eduardem Simkem 13. kvétna 1946.

49 Na zaklad& Hitlerova vynosu z 16. biezna 1939 o vytvoreni protektoratu Cechy a Morava doslo k vytvoieni
tzv. dvojkolejnosti vefejné spravy. Na jedné strané tak existovaly protektoratni organy autonomni spravy a na
druhé organy fisské spravy v Cele s fi§skym protektorem. Ona dvojkolejnost byla samoziejmé pouhou iluzi.
Za své pak definitivné vzala po nastupu Reinharda Heydricha do funkce zastupujiciho fisského protektora.
Jim uskutecniované spravni reformy vedly k definitivni likvidaci onéch zbytkli samospravy obsazenych
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ného domaciho zvifectva od 1. fijna 1939 az do kvétna 1942, nasledné byl pfidélen
k hedvabnickému ustavu se sidlem v Hradci Kralové, u néhoz zastaval funkci hed-
vabnického inspektora pro Moravu se sidlem v Kyjové. Poté byl od 1. dubna 1944
opétovné zafazen k Okresnimu ufadu v Pelhfimoveé pro zalezitosti zivo¢isné vyroby.>

Vypuknuti povstani a osvobozeni republiky v kvétnu 1945 zastihlo Eduarda Simka
v Pelhiimovée a podle svych slov se podilel na obsazovani nedalekého letiste v Jific-
kach.>! | Podle prikazu podzemniho hnuti v Pelhiimové bylo zde mozno zasdhnouti
teprve 9. kvétna 1945 v rannich hodindach, kdy s por. let. Oldrichem Némcem a p. Ko-
larem Jaroslavem z Pelhiimova jeli jsme zajistiti letisté Jiricky, na kterém jsme byli
prvni, pres silné nemecké kolony. Material letiste byl vSak jiz znicen a proto jsme se
vratili zpét do Pelhiimova, kde byla jiz skupina ruskych tankii, velké mnozstvi zajatcu
apod., a proto byl jsem povolan zpét do uradu, abych organizoval prisun dobytka pro
stravovani téchto armad. >

Znova pred nim stalo rozhodnuti co dal. Byl aktivovan u mistniho posadkového
velitelstvi v Pelhfimové. Podobné jako mnozi dalsi z letct, ktefi stravili valku v oku-
pované vlasti, musel nejprve vyplnit zadost k pfijimaci komisi u MNO a teprve na
zaklad¢ jejiho kladného vytizeni by mohl déle setrvat v dalsi ¢inné sluzbé&. V piipadé
Eduarda Simka rozhodla komise 13. srpna 1945, ze vzhledem k tomu, Ze se nezil-
Zastnil odbojové ¢innosti, se nepfijima do op&tovné vojenské sluzby. Eduard Simek
se proti tomuto rozhodnuti okamzité odvolal. Slo mu viak spie o jakousi moralni
rehabilitaci, protoze vzhledem ke svému zdravotnimu stavu by ani jeho dalsi sluzba
v armadé pravdépodobné nebyla mozna. Véc pokraCovala tak, Ze mu bylo vydano
potvrzeni o odbojové Cinnosti, které¢ komisi dolozil. Na zaklad¢ zadosti ONV v Pel-
hfimov¢ byl poté uvolnén pro opétovnou praci u Gfadu na svém referentském miste,
majicim v kompetenci zivocisnou vyrobu. Ackoliv dosahl obratu ve véci zamitnuti
své dalsi vojenské sluzby ve smyslu rozhodnuti komise ze srpna 1945, 3. ¢ervna 1946

7o~

podal definitivni zZadost o pielozeni do zalohy. Bylo mu vyhovéno a soucasné obdrzel

ve zminované dvojkolejnosti. Zmény se tykaly jak ¢innosti protektoratni vlady a jejich ministerstev, tak
i reorganizace v nizdich instancich. Vice k tématu napf. Zdeitka HLEDIKOVA — Jan JANAK — Jan DOBES,
De¢jiny spravy v ¢eskych zemich od pocatku statu po soucasnost, s. 402-417.
50 Pozdéji k tomuto svému plsobeni dodaval, ze se z titulu své funkce také podilel na odbojové Cinnosti,
ktera méla konkrétné spocivat v tom, ze jako hospodaisky pracovnik napomahal v zatajovani dodavek obili
a dobytka a na jaie 1945 zatidil dodavku vepti k zasobovani partyzant. VUA—VHA, Praha, sbirka Vojenskych
kmenovych listi (1750-1910) — Eduard Simek, Dotaznik k uvedeni své ¢innosti v letech 1939—1945 sepsany
Eduardem Simkem 13. kvétna 1946; soubor dokumentti z pozistalosti Eduarda Simka, ZKANM.
Letisté Jificky, puvodné nazyvané podle nedaleké obce Senozaty, se jako pomocné letisté, které je nutno
urychlené dobudovat, nachézi jiz ve zpravé MNO z 29. listopadu 1938. Za valky bylo okupac¢nim velitelstvim
v Némeckém Brodé pouzivano jako vycvikové. Na samém sklonku valky sem 27. dubna 1945 piiletélo
sedm priuzkumnych stihacich stroji Messerschmitt Bf-109G-10/U-1 od 1./NAGr. 14, na kopci u letisté bylo
postaveni flaku. Po osvobozeni republiky pieslo na podzim 1945 letisté¢ nejprve pod Ministerstvo narodni
obrany a od podzimu 1945 pod Ministerstvo dopravy. Nésledné bylo pouzivano predev§im Svazarmem, a to
az do svého zruSeni v roce 1955. V roce 1998 bylo ¢astecné obnoveno pro provoz ultralehkych letadel. Jiti
RAJLICH - Stanislav KOKOSKA — Ale§ JANDA, Lufiwaffe over Czech territory 1945, Hradec Kralové 2001,
s. 107-111 a 132-133; http://historickevyklantice.wgz.cz/rubriky/z-historie-regionu/letiste-senozaty.
52 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listt (1750-1910) — Eduard Simek, Dotaznik k uvedeni své
¢innosti v letech 1939-1945 sepsany Eduardem Simkem 13. kvétna 1946 v Pelhiimové.
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s uc¢innosti od 1. srpna 1945 hodnost $tab-
niho rotmistra letectva v zaloze.> Jedinym
jeho pojitkem s letectvim tak do budoucna
zlstavalo jeho obnovené ¢lenstvi ve Svazu
letcti Republiky Ceskoslovenské.>*

V roce 1948 byl jako ¢len socidlné-de-
| mokratické strany> v ramci o€isty podnik-
| nuté z podnétu akéniho vyboru Narodni
fronty jiz 25. inora na zakladé usneseni
mimotradné schlize predsednictva okres-
ni odborové rady s okamzitou platnosti
suspendovan z funkce predsedy zavod-
ni skupiny ONV a na zakladé rozhodnuti
Zemského narodniho vyboru z 21. dubna
1948 pak ptelozen k ONV v BeneSove.’
Zde pracoval opét v rdmci administrativy,
atoazdo 15. bfezna 1951, kdy byl propus-
Obrdzek 6 — Eduard Simek na civilnim snimku  t&n. Po armadni linii byl 1. ¥ijna 1951 po-
z prvni poloviny padesatych let. vysen na podporucika letectva v zaloze.’

Hodnoceni v jeho kadrovém profilu vsak
nedavalo mnoho nadégji do budoucna pro pripad vojenské reaktivace, mimo jiné se
v ném docitame: ,,Po strance oddanosti k lid. demokratickému zrizeni, strane a spo-
Jjencum, neprojevil jmenovany nikdy zvlastni naklonnost a z jeho chovani i jednani
tato nikterak nevysvitala. V masovych ani jinych organizacich politickych nepracuje,
Jjezto je nemocny.**® Eduard Simek poté pracoval v délnické funkci jako zameénik ve
Zbrojovce Vlasim, respektive v jeji benesovské pobocce. Po prodélaném infarktu mu
byl v zafi 1952 ptiznan invalidni dichod. Po zlepseni svého zdravotniho stavu nadale
pracoval do bfezna 1956 jako tcetni v n. p. Sluzba TOS v prazskych VrSovicich a po-
sléze az do své smrti v hotelu Nova Rabyné. Eduard Simek zemiel 19. srpna 1957 na
nasledky cévni mozkové piihody a pohiben byl na hibitoveé v Praze-Libni.*

53 VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listti (1750-1910) — Eduard Simek.

54 Eduard Simek mél svazovou legitimaci &islo 604 a v jeho pozistalosti se zachovaly vSechny prikazky
zahrnujici obdobi 1946-1951. ZKANM.

55 Clenem socialné-demokratické strany se Eduard Simek stal v roce 1945, v roce 1946 se stal predsedou jeji
okresni organizace v Pelhfimové. Uvnitf strany se fadil mezi stoupence tzv. Majerova kiidla, které bylo
povaZovéno za nepiitele sovétizace CSR a rovn&z odpiirce slouceni CSSD s KSC, ke kterému doslo 27. &ervna
1948. Rozhovor s PhDr. Eduardem Simkem, CSc., 7. dubna 2017.

56 K prelozeni doslo v souladu se zakonem 213/1948 Sb. § 1 — opatfeni akénich vybort, ktera sméfovala k ochrané
nebo k zabezpeceni lidové demokratického zfizeni nebo k ocisté vefejného zivota. ZKANM.

57 VUA—VHA, Praha, kratky osobni spis Eduarda Simka; VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych listil
(1750-1910) — Eduard Simek; ZKANM.

58 VUA-VHA, Praha, sbirka kvalifika¢nich listin — Eduard Simek. Sluzebné& politicka charakteristika ppor. v zal.
Eduarda Simka z roku 1951 vypracovana piedsedou MNV v Benesové.

59 VUA-VHA, Praha, kratky osobni spis Eduarda Simka; VUA-VHA, Praha, sbirka Vojenskych kmenovych
listdi (1750-1910) — Eduard Simek; ZKANM.
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Obrazek 7 —

(letovy zéapisnik) Dochované zapisniky letit Eduarda Simka dokladaji mnohdy strucné, ale vidy
ucelené svedectvi o jeho letecké sluzbé. Behem ,, elementarky *“ absolvoval radu letit, kdy mu dvoji
Fizeni daval zkuseny ucitel létani prap. Karel Janhuba, letecky veteran z predchozi valky. Téchto

letit, vétSinou na stroji Letov S-10, bylo celkem 70 v celkovém trvani 6 hodin a 24 minut. Sviij prvni

solovy let, okruh nad chebskym letistém, vykonal na tomtéz typu stroje 11. cervence 1924.
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Obrazek 8 —

(letovy zapisnik) Ukonceni Pokracovact letecké Skoly jedno a dvousedadlové v Chebu podepsané je-
Jjim velitelem kpt. Josefem Novikem. Po jejim absolvovani mél k 11. lednu 1925 dokladovdino celkem
136 letii v ihrnné dobé 18 hodin a 57 minut.
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Obrazek 10 a—c — Série fotografii dokladajici leteckou nehodu z 5. listopadu 1928, které byl primym
aktérem. Na prvnich snimcich je ziejmé fatalni poskozeni obou strojit Avia B-17 a B-21. Na tieti
fotografii je druhy z ucastniki Jaroslav Snobl, zde v uniformé svobodnika ceskoslovenské armady.
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Obrazek 13 — Vzhledem ke své viestrannosti UQ
a nespornému fotografickému nadani se Eduard pana presmenta mvobodltele
Simek zuicastnil fotografovani pohibu prvniho

Ceskoslovenského prezidenta T. G. Masaryka. —

Zde je povolenka, kterd mu byla za timto ucelem Vstup ze sadu Belakovského.
vystavena a kterd mu umozinovala volny pohyb
v prostorach Ndarodniho muzea dne 21. zari
1937.
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b) Instruktor prap. Karel
Janhuba (uprostred) se
svymi Zaky Eduardem Sim-
kem (prvni zleva), Josefem
Prokesem, Bretislavem
Buresem a Josefem Fialou
pred letounem typu Letov
S-10 (jednalo se o ¢esko-
slovenskou variantu stroje
Hansa-Brandenburg).

Obrazek 14 a—c — Pilotni vycvik
absolvoval Eduard Simelk v letech
1924-1925 ve Vojenském leteckém
ucilisti v Chebu. Zde mel moznost
se seznamit s pestrou plejadou
stroju, které zde byly pouziviny

k vyeviku, i s Fadou instruktori,
kteri sviij vyevik absolvovali jesté
v ramci rakousko-uherské armady.
Tuto kapitolu z jeho Zivota doklada
i trojice fotografii z jeho alba.

a) Skupina zaki pred letounem
typu Hansa-Brandenburg B. I. Za
povsimnuti stoji letovd vystroj,
kterd jako by evokovala vzpominky

Y na romantickou éru létani.

¢) Simek jiz po povyseni na
Cetare a prideéleni k polni
letce (sedici druhy zprava) se
svymi kolegy a velitelem pred
strojem pravdépodobné typu
Letov $-2.
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Obrazek 15 a—c — Dalsi trojice
unikatnich dobovych snimkui.
Eduard Simek je na nich zachycen
spolu se stihackou Avia B-21. Prvni
dva snimky byly porizeny v zimnim
obdobi s nejvétsi pravdepodobnosti e

na letisti v Chebu (na druhém je = b‘_

druhy zprava). Treti pak na blize LS \
nespecifikovaném polnim letisti be- smy BAN GEE \, ‘
hem manévrii (stojici prvni zprava). 5 g
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Obrazek 16 a—c — Pocatek tricad-
tych let. Na prvni ze dvou fotografit
Jje zvéénén Eduard Simek (upro-
stired v kozeném pldsti a na druhém
snimku druhy zleva) po absolvovani
instruktorskeho kursu ve spolecnos-
ti dolnoplosné ,, bosky ** Avie B-9
nebo 11.

" NAVESTRI TABULE
osletre Ak,
oluidemi i

S/7-"23/7 1930

Treti snimek (na kterém je
stojici prvni zprava) pak spo-
lu s nim zachycuje vyrovna-
nou radu letadel, mezi nimiz
Ize identifikovat stroje typu
Aero A-32, Aero A-11 nebo
Avia B-21. Bily obdélnik
opatreny cernym lemovanim
znaci jejich prislusnost k Vo-
Jjenskému leteckému ucilisti
a velky bily obdélnik za nim,
kterym je zamalovano identi-
fikacni cislo, je dokladem, ze
se jednalo o néjaké cvicen.
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Obrazek 17 — Pozdrav z mezinarodniho leteckého mitinku v Curychu 30. 7. 1937, ktery
svému kolegovi zaslali z mista konani jeho kamaradi.

Obrdzek 18 — Poslednim ,, leteckym * piisobistém Eduarda Simka se stal Vojensky technic-
ky a letecky ustav v Praze-Letnanech. Na snimku je zachycen kompletni personal VILU
(v druhé rade odshora stojici prvni zleva).
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Obrazek 19 — Projevem nedivery ze
strany nastupujiciho rezimu bylo usneseni
mimoradné schiize okresni odborové

rady ROH v Pelhrimové s dataci 25.
unora 1948 reagujici na podnét akcniho
vyboru Narodni fronty, na jehoz zdakladé
byl Eduard Simek s okamzitou platnosti
suspendovan z funkce predsedy zavodni
skupiny ONV v Pelhrimoveé.

Obrazek 20 a—b — Symbolicka a zaroven
i definitivni tecka za dlouhou kariérou
letce Eduarda Simka. Legitimace Svazu
letcii republiky Ceskoslovenské (SLRCS)
s poradovym cislem 604 platna pro roky
1950 a 1951.

LEGITIMACE

cis. 604,
Simek Eduard

Pan

jest Cinnym ¢lenem

SYAZU LETCU RCS.

1.1.1950.

s

predseda /

Praha, dne

Y

af. tajemnik

M

/
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